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F. t. 1. om en Cityring

staltninger, der métte vaere brug herfor, herunder mid-
lertidig speerring eller torlesgning af seen.

De naturfredningsmaessige interesser varetages sa-
ledes alene gennem denne lov og i kommuneplanlaeg-
ningen efter lovens § 3, og regler udstedt efter lovens
§ 3, stk. 1, og herudover efter planloven.

Det folger af stk. 2, at de regler, der udstedes af
transport- og energiministeren om placering og ud-
formning af stationer, kontrol- og vedligeholdelses-
center samt skakte m.m., jf. § 3, stk. 1, vil vare bin-
dende for kommunen og andre i forbindelse med ud-
arbejdelse af VVM-redegerelse, evt. miljevurdering,
o.lign.
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Anleg af et sa stort projekt som en Cityring er et
atypisk og omfangsrigt anlagsprojekt, hvor flere
myndigheder er involveret i et kompliceret samspil.
Med henblik pa at undga, at de administrative udgifter
eskalerer, foreslas, at der foretages en pracisering af
reglerne for godkendelse og betaling for diverse kom-
munale eller statslige godkendelser i forbindelse med
projekteringen og anlagget af Cityringen.

Byggesagsbehandlingen pa metroens etape 1-3 har
veeret delt mellem flere myndigheder. Trafikstyrelsen
har séaledes skullet godkende den samlede tunnelkon-
struktion, uanset hvilken type tunnel der vil blive tale
om, herunder tunnelstreekninger med indbyggede
sporskifter, sidespor, ned- og ventilationsskakte og
stationer samt de banetekniske anlag m.m. Bygnings-
myndighederne i de to kommuner, dvs. Kebenhavns
Kommune og Frederiksberg Kommune, har skullet
godkende tunnelstationer og skaktenes berende kon-
struktioner, som ogsé godkendes af Trafikstyrelsen
som jernbanesikkerhedsmyndighed, samt den indre
indretning af stationernes publikums- og teknikomra-
der med tilherende installationer og ventilation af dis-
se. Ogsa trapper og elevatorer i ned- og ventilations-
skakte har skullet godkendes af de kommunale byg-
ningsmyndigheder.

Med forslaget samles disse godkendelser i Trafik-
styrelsen, der saledes far det samlede ansvar for god-
kendelsen bade efter jernbanesikkerhedsmeessige for-
hold og bygningsmessige forhold.

Det folger af stk. 1, nr. 1 og 2, at alle banetekniske
anleg og den samlede tunnelkonstruktion, der barer
eller indfatter banelegemet, samt installationer, der
vedrerer tunnelstreekningerne, herunder tunnelstatio-
nernes sporomréider, godkendes af Trafikstyrelsen.
Dette geelder tunnelkonstruktionen, uanset om der er
tale om boret tunnel, NATM-tunnel, Cut & Cover-
tunnel eller NATM- eller Cut & Cover-tunnel med

indbyggede sporskifter, sidespor, ned- og ventilati-
onsskakte og stationer. Forslaget i stk. 1, nr. 1 og 2, in-
debzerer en &ndring heri i forhold til etape 1-3, idet det
foreslas, at det alene skal veere Trafikstyrelsen, der
skal godkende de pagaldende anleg.

For s& vidt angér de underjordiske stationer indeba-
rer stk. 1, nr. 3, at Trafikstyrelsen godkender den indre
indretning af stationernes publikums- og teknikomra-
der med tilherende installationer. Dette er en &ndring
i forhold til den nuvarende metros etape 1-3, hvor
godkendelsen af disse omréader alene har veret vareta-
get af de kommunale bygningsmyndigheder.

Trafikstyrelsen far séledes efter forslaget i stk. 1; nr.
3, ansvaret for godkendelsen af det underjordiske an-
leeg ikke bare til perronderene, som det er situationen
pa den nuvaerende metro, men helt op til gadeplan.

For s& vidt angar de traditionelle administrations-
og vaerkstedsbygninger, der forudsaties opfert pa ter-
reen pa Cityringens kontrol- og vedligeholdelsescenter
i Vasbygade, forudsattes ingen andringer i forhold til
situationen pa den nuvarende metro. Det folger heraf,
at det er de kommunale bygningsmyndigheder, der
skal tage stilling til byggetilladelse og ibrugtagnings-
tilladelse efter de almindelige regler herfor i byg-
ningsreglementet.

Efter stk. 2 foreslas, at der ikke opkraves gebyr for
Trafikstyrelsens godkendelse af de bygningsmessige
forhold efter stk. 1, nr. 3. I stedet for vil der blive over-
fort 11 mio. kr. (2005-priser) fra Metroselskabet 1/S i
2008 til Trafikstyrelsen til daekning for varetagelsen
af dette arbejde i projektperioden. Dette forslag inde-
barer ikke nogen fordyrelse af projektet, idet der heri
er forudsat en udgift pa 11 mio. kr. til den kommunale
byggegodkendelse af tunnelstationer og skakte.

Der forudsettes som hidtil et samarbejde mellem
Trafikstyrelsen og Kebenhavns Kommune og Frede-
riksberg Kommune i forhold til evrige kommunale
forhold, som f.eks. kloakforhold, brandforhold og lig-
nende samt med andre myndigheder med hensyn til
arbejdsmilje hejspaendingsanleg, herunder keore-
stromsanlag, beredskab og lignende.

For sé vidt angar beredskabsspergsmal forudsettes
etableret en swrlig radgivende gruppe - i lighed med
den eksisterende metro og i evrigt Gresundsforbindel-
sen og Storebaltsforbindelsen. Gruppen nedsettes ef-
ter aftale med Indenrigs- og Sundhedsministeriet, For-
svarsministeriet samt Justitsministeriet og vil omfatte
de relevante myndigheder vedrerende beredskab.
Gruppen vil skulle rddgive bygherren om de bered-
skabsmaessige spergsmél, herunder de ventilationsin-
stallationer, der vedrerer tunnelstreekningerne og tun-
nelstationernes sporomréider. Det forventes, at de



