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F. t. 1. om en Cityring

finansierer sadanne tilkeb. Velger en af ejerne swrli-
ge udformninger/forbedringer mv., ma det ikke pavir-
ke de andre ejeres bidrag eller selskabets samlede
gkonomi. Det vil sige, at besluttede merudgifter i for-
hold til de budgetterede beleb i Udredning om City-
ringen (maj 2005) afholdes fuldt ud af den part, der
matte have enskerne.

Beslutninger om eventuelle forbedringer mv. skal
foreligge, siledes at de kan indga i VVM-proceduren,
hvis en sadan er nedvendig, jf. § 3, og i forbindelse
med udarbejdelse af udbudsmaterialet for det samlede
Cityringsprojekt. Der henvises herved til bemarknin-
gerne til § 3. Kebenhavns Kommune har mulighed for
at finansiere en forberedelse af Metroen mod Brens-
hgj. Safremt det p4 et senere tidspunkt skulle blive be-
sluttet at etablere en Metroforbindelse mod Brenshgj,
overtages afgreningen samt de forrentede udgifter
hertil af det (evt. nye) selskab, der forestar etablering
af forbindelsen.

Cityringsprojektet finansierer de nedvendige til-
slutninger til DSB, DSB S-tog A/S’s og Banedan-
marks stationsanlag, som de er beskrevet i udkastet til
ministerens regler efter § 3, stk. 1, jf. bilag 3 til lovfor-
slaget. Hvis kommunerne, staten, herunder Banedan-
mark, DSB eller DSB S-tog A/S ensker yderligere
&ndringer/supplementer, finansieres disse sarskilt af
den part, der ensker forbedringerne. Hvis DSB eller
DSB S-tog ensker andringer eller supplementer, sker
finansieringen gennem udmentning af en del af de
midler, der er afsat i DSB’s kontraktbetaling til for-
bedringer af stationerne.

Det foreslas saledes efter bestemmelsen i stk. 1, at
tilkkeb og udnyttelse af optioner betales af den eller
dem, der onsker at foretage tilkeb eller udnytte en op-
tion. Som eksempler pd optioner eller tilkob, som re-
gulereti § 6, og som det vil veere muligt at udvide pro-
jektet med, safremt det tidsmeessigt er muligt efter § 3,
det onskes af en eller flere parter, og forudsat at den
eller de pagmldende selv betaler herfor, kan navnes
folgende:

1) Senere udvidelser af og tilslutninger til Cityrin-
gen som f.eks. forberedelse af afgrening mod
Brenshgj, forberedelse af afgrening mod Sydhav-
nen eller forberedelse af omstigningsmulighed pa
Osterport Station mellem Cityring og havnelinje.

2) Optimering af driftsforhold ved etablering af eks-
tra henstillingsspor til parkering af fejlramt tog i
forbindelse med vendesporskamre ved Halmtor-
vet og/eller ved Nerrebroparken.

3) Passagerfaciliteter som f.eks. etablering af toilet-
ter 1 forbindelse med stationerne, rulletrapper fra
concourse til forplads pa de stationer, hvor dette

ikke er forudsat, overdackning af hovedtrapper og
nedtrapper pa forpladser, @ndring af stationsud-
formning, f.eks. @ndring af ovenlys, si der bliver
behov for bade ovenlys og mekanisk rogventila-
tion eller &ndring af adgangsforhold eller supple-
rende adgangsveje for stationerne Trianglen og
Rédhuspladsen eller evt. andre stationer.

For s4 vidt angdr muligheden for at udnytte optio-
ner om henstillingsspor skal formalet vaere at opna en
endnu bedre driftssituation. Henstillingsspor vil mu-
liggare, at et tog med en teknisk fejl kan hensattes
her. Uden henstillingssporet skal ethvert tog med tek-
niske fejl keres til kontrol- og vedligeholdelsescente-
ret. I en raekke tilfelde mé dette ske med nedsat ha-
stighed til gene for den avrige toggang, Etableres hen-
stillingssporet, kan man reducere den gennemsnitlige
tid, det tager at fa et tog med tekniske fejl vak fra ho-
vedsporene.

I stk. 1 er defineret, hvad der forstas ved tilkeb og
udnyttelse af optioner. Ved tilkeb eller udnyttelse af
optioner forstas udgifter til anleeg og drift, der ikke er
ngdvendige for Cityringens gennemferelse, og som
Kebenhavns eller Frederiksberg Kommuner eller sta-
ten derfor har mulighed for at valge i forbindelse med
gennemforelsen af anlaegget af Cityringen. Det vil
dog vere en betingelse, at en evt. beslutning, der har
indvirkninger pa miljoet, traeffes pa et sa tidligt tids-
punkt, at der senest som led i VVM-proceduren efter
bestemmelsen i forslagets § 3 kan tages hajde herfor.
Udgiften hertil, herunder eventuelle uforudsete udgif-
ter, betales af den part eller de parter, der ensker tilkob
eller udnyttelse af optionen.

Begrundelsen for at give mulighed for tilkeb og ud-
nyttelse af optioner skal ses pa baggrund af, at det ved
senere udnyttelse vil vere betydeligt dyrere at gen-
nemfore, og visse af optionerne vil kunne have bety-
delig indvirkning pa driften af Cityringen, der pa dette
tidspunkt maske er anlagt. Der vil i visse tilfelde kun-
ne blive tale om at lukke dele af Cityringen i lengere
tid. De sterste fordele skennes f.eks. at findes ved for-
beredelse af afgrening mod Brenshgj, mens f.eks. af-
greningen mod Sydhavnen og forberedelse af omstig-
ningsmulighed pé& @sterport mellem Cityringen og en
ny havnelinie er mindre indgribende.

Det folger af forslaget i stk. 2, at uforudsete udgifter
betales af Metroselskabet I/S. Hvordan udgiften i gi-
vet fald finansieres, f.eks. ved tilfersel af ny kapital el-
ler ved lanefinansiering aftales mellem ejerne i den
konkrete situation, jf. i gvrigt det samtidigt fremsatte
lovforslag om Metroselskabet I/S og Arealudviklings-
selskabet I/S. En eventuel nedvendig finansiering til-
vejebringes af Kebenhavns Kommune med 50 %, af



