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F. t. 1. om en Cityring

Det folger af lovforslagets § /4, at de naturfred-
ningsmassige hensyn vedrerende anvendelse af area-
ler i forbindelse med projektering og anleg af Cityrin-
gen alene varetages af denne lov og gennem den fysi-
ske planleegning, dvs. efter bestemmelsen i lovforsla-
gets § 3 og transport- og energiministerens regler efter
§ 3, stk. 1, og herudover i evrigt efter planloven og
f.eks. ikke gennem fredning. Bestemmelsen svarer til
den gzldende bestemmelse i § 12, stk. 5, i loven om
Orestaden. Da hovedparten af anleegget skal befinde
sig under jordoverfladen, forventes det dog, at en evt.
anvendelse af bestemmelserne Kun vil finde sted i me-
get begranset omfang. I forbindelse med gennemfo-
relsen af anlegsarbejderne kan der dog evt. blive be-
hov for anvendelse af bestemmelsen.

Det folger af lovforslagets § 14, stk. 2, at transport-
og energiministerens regler, der udstedes efter § 3,
stk. 1, skal laegges til grund ved varetagelsen af de
planlzgningsmaessige hensyn efter planloven.

Lovforslagets § /5 indeholder bestemmelser om
Trafikstyrelsens godkendelser i forbindelse med pro-
jekteringen og anleegget af Cityringen.

Efter lovforslagets § /6 bemyndiges transport- og
energiministeren til at godkende eller lade nadvendi-
ge tilslutningsanlag m.v. udfere for jernbane.

Det folger af lovforslagets § /7, at transport- og
energiministeren i visse naermere angivne tilfzelde kan
overlade sine befgjelser til andre statslige myndighe-
der eller til Metroselskabet 1/S. Endvidere kan Metro-
selskabet I/S i n&rmere angivet omfang overlade sine
befgjelser til Kabenhavns Kommune, Frederiksberg
Kommune, DSB eller Banedanmark. Transport- og
energiministeren bemyndiges endvidere til at fastsat-
te regler om klageadgang, klagefrister og evt. afska-
ring af klageadgang.

Det foreslds i lovforslagets § /8, at transport- og
energiministeren fastsatter tidspunktet for lovens
ikrafttreeden, saledes at ikrafttradelsen kan koordine-
res med det samtidigt fremsatte lovforsiag om Metro-
selskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S og den
bekendtgerelse, der vil blive udstedt og treede i kraft
samtidig hermed.

Med hensyn til sikkerhed og ansvar for Cityringen
henvises til jernbanelovens § 2, stk. 2, hvorefter de for
jernbanedrift geeldende love m.v. ogsa galder for me-
tro, dvs. herunder ogsa for Cityringen. Trafikstyrelsen
varetager siledes efter de for metroen fastlagte nor-
mer og procedurer tilsynet med de jembanemaessige
opgaver og tager stilling til fornedne godkendelser
m.v. efter jernbanelovgivningen. Der henvises i gvrigt
til det fremsatte lovforslag om @ndring af jernbanelo-
ven.

2. Okonomiske konsekvenser for stat, kommuner og
regioner

Den samlede anlaegsudgift for Cityringen er anslaet
til ca. 15 miakr. (prisniveau 2005), heraf vurderes
driftsindtaegterne at betale for 5,4 mia. kr. For at oge
den driftsmassige rentabilitet vil der blive opkravet
et kvalitetstilleeg pa 1 kr. ekstra i gennemsnit pr. pas-
sager for at benytte det samlede metrosystem, nar Ci-
tyringen stér feerdig. Finansieringen af de resterende
9,6 mia.kr. er fordelt mellem ejerne, siledes at Keben-
havns Kommune indskyder 4,8 mia. kr., staten 4,0
mia. kr. og Frederiksberg Kommune 0,8 mia. kr. De
arlige driftsudgifter vedr. Cityringen er anslaet til at
udgere 240 mio.kr. (prisniveau 2005).

Den anslaede udgift pa ca. 15 mia. kr. (prisniveau
2005) er beregnet ud fra et anlagsoverslag med 50 %
fraktil som det mest sandsynlige anlegsoverslag.

I anlzgsoverslaget er medtaget omkostninger til
alle ngdvendige anlagselementer og aktiviteter — dog
ikke udgifter til nedvendige tilpasninger af vandforsy-
ningsnettet efter forslagets § 7, stk. 3, eventuelle ud-
gifter til afledning af oppumpet vand fra udgravninger
og eventuelle udgifter til ekstra nedtrapper o. lign.

Det er forudsat, at anlagsarbejdet gennemfores i
henhold til en realistisk tidsplan, inklusiv mulighed
for eventuelle mindre forsinkelser. Der er derimod
ikke afsat reserver til imedegaelse af unormalt store
forsinkelser af anlegsarbejdet, som de der forekom pa
etape 1 og 2A, eller storre uforudsete vanskeligheder.

Der knytter sig en betydelig usikkerhed til de bereg-
nede anlzgsoverslag i dette indledende projektstade.
F.eks. er der ikke pa nuvarende tidspunkt foretaget
nye geotekniske undersegelser af undergrunden. An-
leegsoverslaget for Cityringen vurderes saledes med
80 pct. sandsynlighed at ligge inden for et interval de-
fineret ved overslaget +/- 3,4 mia. kr., dvs. mellem
11,6 og 18,4 mia. kr. Anlaegsoverslaget kan desuden
blive pavirket af, hvornar loven om Cityringen kan
traede i kraft.

Der er ved udarbejdelsen af anlagsoverslaget taget
udgangspunkt i, at Cityringen udferes som »mere af
samme slags«.

Dermed har erfaringerne fra tunneldelene pa Me-
troens forste etaper, herunder kendskabet til projektets
totalpris, kunnet nyttiggeres. I forbindelse hermed er
der indregnet en »effektiviseringsgevinst« pa 5 pct.,
som ma forventes at folge med den indhestede erfa-
ring.

For eksempel forventes udbud af anlesgsopgaver at
kunne ske pa mere detaljeret grundlag og dermed med
et forventeligt minimalt behov for projekteendringer.
Ogsd den indhestede erfaring med styring af denne



