F. t. 1. om en Cityring
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v. Platanvej samt pd Vesterbro (v. Tove Ditlevsens
Plads, Enghave Plads eller v. Otto Krabbes Plads).

Med Cityringen vil der veere etableret et sammen-
hangende kollektivt transportsystem af hej kvalitet i
Kebenhavn og pd Frederiksberg, der tilbyder passage-
rerne pget komfort, frekvens og hastighed.

Det skonnes at koste ca. 15 mia. kr. at anlagge Ci-
tyringen (2005-priser), heraf vurderes driftsindtegter-
ne at betale for 5,4 mia.kr. (nutidsvaerdi regnet i 2005-
priser). Driftsindteegterne omfatter nettodriftsindteg-
* ter fra Cityringen, herunder effekten af 1 kr. ekstra i

passagerbetaling, renteindtegter fra de indskudte be-

lgb i de ar selskabet har nettoaktiver og renteudgifter

herefter, samt reinvesteringer. Det er aftalt, at finan-

sieringen af de resterende 9,6 miakr. (2005-priser)

fordeles mellem ejerne, saledes at

~ Kebenhavns Kommune indskyder 4,8 miakr. (50
pet.)

— staten indskyder 4,0 miakr. (41,7 pct.) og

- — Frederiksberg Kommune indskyder 0,8 mia.kr. (8,3

pet.).

Fordelingen mellem de tre ejere af Cityringen er af-
talt, s& forholdet mellem Kebenhavns og Frederiks-
berg Kommune svarer til de budgetterede anleegsud-
gifter for Cityringen i de to kommuner (85,1 pct. i Ke-
benhavn og 14,9 pct. pa Frederiksberg). Ejerforholdet
mellem Keobenhavns Kommune og staten er som i
Drestadsselskabet, 55 pct. til Kebenhavns Kommune
og 45 pct. til staten.

Den enkelte kommune kan — under hensyntagen til
Cityringens funktionalitet — vaelge serlige udformnin-
ger eller forbedringer af stationer m.v., hvis kommu-
nen selv finansierer udgiften hertil (tilkeb).

Velger en af ejerne seerlige udformninger eller for-
bedringer m.v., ma det ikke pavirke de andre ejeres bi-
drag eller selskabets samlede gkonomi. Det vil sige, at
besluttede merudgifter i forhold til de budgetterede
beleb i Udredningen om Cityringen (maj 2005) afhol-
des fuldt ud af den part, der métte have enskerne. Be-
slutninger om eventuelle forbedringer m.v. skal senest
foreligge, séledes at de kan indgd i forbindelse med
udarbejdelse af udbudsmaterialet for det samlede Ci-
tyringsprojekt.

Cityringsprojektet finansierer de nedvendige til-
slutninger til DSB, DSB-S-togs og Banedanmarks sta-
tionsanleeg, som de er beskrevet i udredningsrappor-
ten. Hvis kommunerne, staten, herunder Banedan-
mark, DSB eller DSB S-tog eller evt. andre bererte
jernbanevirksomheder gnsker yderligere sndringer
eller supplementer, finansieres disse sarskilt af den
part, der ensker forbedringerne.

Anlegsskennet for et stort anlegsprojekt som City-
ringen indeholder en rakke risici. Der vil erfarings-
maessigt forekomme uforudsete fordyrelser i labet af
projektet, og prognoserne for de fremtidige nettoind-
teegter er ligeledes usikre. Frederiksberg Kommune,
Kobenhavns Kommune og regeringen er enige om, at
uforudsete merudgifter i Metroselskabet I/S finansie-
res efter ovenstaende fordehngsn;agle

Der er indregnet udglfter til 1e1nvesteunger t11 savel
tekniske installationer som tog og stationer i oven-
nevnte finansier 1ngsmodel for Cityringen.

En del af anleegsudgiften forventes som navnt fi-
nansieret af nettodriftsindtaegter pi skennet 5,4
mia.kr. (nutidsvaerdi 2005). Billetindtaegterne er sken-
net pa baggrund af en passagerprognose og en forud-
setning om indferelse af et kvalitetstilleeg ved kersel
med metroen. Safremt der kommer fawrre passagerer
end forventet, eller kvalitetstillegget ikke bliver ind-
fort, vil billetindtaegterne og dermed finansieringsbi-
draget fra driften falde. Tilsvarende kan der vise sig
endringer i de forudsatte driftsomkostninger, der lige-
ledes vil kunne pavirke finansieringsbidraget fra drif-
ten. ‘

Det er en forudseetning for finansieringen af City-
ringen, at Kebenhavns Havn udvikles med bolig- og
erhvervsbyggeri. For at muliggere dette tilvejebringer
Kebenhavns Kommune de ngdvendige plangrundlag,
etablerer den nedvendige kommunale vejinfrastruktur
til og fra udviklingsomraderne samt sikrer den kollek-
tive trafikbetjening af omraderne. Desuden etablerer
Kebenhavns Kommune en vejforbindelse med delvis
tunnel mellem Nordhavnen og Helsinger Motorvejen
i henhold til en separat aftale mellem staten og Keben-
havns Kommune.

Ved en eventuel beslutning om at standse projektet
efter vedtagelse af loven fordeles de indtil da-afholdte
omkostninger i projektet mellem ejerne i et forhold

- svarende til den ovenfor foresliede finansiering af Ci-

tyringen.

De cksisterende metroaktiveteter samles i ét sel-
skab, Metroselskabet I/S, der udover ansvaret for den
eksisterende metro ogsé fér til opgave at projektere,
anlegge og drive Cityringen. Det forudsettes, at der
for Cityringen, ligesom den eksisterende metro, skal
foretages udbud af faste anleeg og rullende materiel
samt drift. ‘

Der henvises i evrigt til det samtidigt fremsatte lov-
forslag om Metroselskabet I/S og Alealudwklmgssel-
skabet 1/S.



