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F. t. 1. om en Cityring

H og Dsterport. DSB afgiver nogle korte rejser til Ci-
tyringen, men eger antallet af lange rejser, fordi det
samlede banesystem bliver mere attraktivt, Antallet af
péstigere falder lidt, men antallet af passagerkilometer
stiger.

Af samme 4rsag afgiver den nuvaerende metro nog-
le korte rejser mellem isaer Nerreport og Kongens Ny-
torv, men eger antallet af gvrige rejser, siledes at det
forventes, at antallet af péstigere fastholdes.

De samlede driftsudgifter pa Cityringen er ansliet
til ca. 240 mio. kr. pr. &r i 2005-priser.

1.2.6. Tidsplan :

I udredningens tidsplan for udferelsen af Cityrin-
gen skennes; at der vil gé ca. 11 4r, til Cityringen kan
ibrugtages fra det tidspunkt, hvor lovforslaget evt. er
vedtaget, og en bygherreorganisation er pé plads.

Det ovennavnte tidsforbrug deekker anlegget af en
fuld ring svarende til lovforslagets forudsatning.

Efter lovforslagets vedtagelse gennemfores bl.a.
geotekniske undersegelser langs linjeferingen, og ud-
arbejdelse af dispositionsforslag med tilherende gko-
nomisk overslag igangsattes, efter at der er opnfet
enighed mellem ejerne om grundlaget. Dispositions-
forslaget, som forelobigt forventes at foreligge ca. et
ar efter lovens vedtagelse, vil vaere baseret pi en mere
detaljeret gennemgang af alle dele af projektet, og
usikkerheden for det tilherende anlegsoverslag vil
derfor veere indskraenket i forhold til udredningens an-
leegsoverslag. Dispositionsforslaget vil endvidere in-
deholde eventuelle tilvalgte optioner og tilkeb, som
allerede er besluttet pa dette tidspunkt, og som er afen
sddan karakter, at de skal indgd i VVM-processen.

Pé baggrund af bl.a. dispositionsforslaget udarbej-

der kommunerne en VVM-redegorelse, og der gen-
nemfpres en VVM-hering. Resultatet af VVM-pro-
cessen indgér i det sdkaldte udbudsprojekt.

Der skal vare enighed i ejerkredsen om det endeli-
ge indhold i udbudsprojektet, som forventes at fore-
ligge ca. to ar efter lovens vedtagelse.

Gennemferelse af udbud af entreprengrarbejder og
drift forventes at vaere gennemfort ca. tre ar efter lo-
vens vedtagelse, og ferst pa dette tidspunkt, nér til-
buddene er modtaget, vurderet og forhandlet, kendes
et eventuelt revideret anleegsoverslag endeligt.

Naér ejerne er enige om at sette arbejdet i gang, kan
der indgés kontrakt, og selve anlegsarbejdet kan be-
gynde.

Denne tidsplan forudsztter, at ejerne relativt hurtigt
opndr enighed ved de forskellige beslutningspunkter.

Tidsplanen indeholder kun mulighed for evt. min-
dre forsinkelser. Der er en rackke usikkerhedsfaktorer

i tidsplanen, og der er ikke afsat reserver til imedegi-
else af sterre forsinkelser af anleegsarbejdet. Hvis der
opstér sterre forsinkelser, vil der skulle treeffes beslut-
ning i ejerkredsen i Metroselskabet I/S om héndterin-
gen heraf, herunder finansieringen heraf, hvis dette vi-
ser sig ngdvendigt.

1.3. Aftalen mellem regeringen og Kobenhavns og
Frederiksberg Kommuner

Regeringen, Frederiksberg Kommune og Keben-
havns Kommune indgik den 2. december 2005 en
principaftale om anlag af en Cityring i Kebenhavn og
pé Frederiksberg, som kan tages i brug omkring ar
2017. Principaftalen er fremsendt til Folketingets Tra-
fikudvalg (Alm. del — bilag 142).

Der er den 1. februar 2007 indgéet aftale om en al-
longe til principaftalen om undersggelse af en udvi-
delse af Cityringen med en ekstra station pa Carls-
berg-grunden. Allonge med bilag om kommissorium
for undersegelse af tilfojelse af en ekstra metrostation
pé Carlsberg-grunden beliggende i omradet nordvest
for Enghave S-togs station vedlesgges som bilag 1 og
2 til lovforslaget.

Alle partier i Kebenhavns Kommunes Borgerre-
prasentation godkendte bortset fra Enhedslisten, der
undlod at stemme, den 15. december 2005 principaf-
talen om etablering af Cityringen. Principaftalen blev
den 23. januar 2006 tiltradt af Frederiksberg Kommu-
nes kommunalbestyrelse, idet Socialistisk Folkeparti
og Enhedslisten undlod at stemme.

Regeringen, Frederiksberg Kommune og Keben-
havns Kommune er enige om, at Cityringen vil betyde
et stort loft til den kollektive trafik i hovedstaden, hvor
85 pct. af de trafikale mal i Teetbyen fremover vil veere
banebetjent.

Aftalen om Cityringen indeholder ogsa udvikling af
et nyt byomrade i Nordhavnen og etablering af en for-
bindelsesvej mellem Helsingermotorvejen og Nord-
havnen. Sammen med Cityringen vil det over de na-
ste &r betyde en ny udvikling af hovedstaden, som skal
veere et attraktivt sted for borgere og virksomheder.
Frederiksberg Kommune deltager ikke i denne del.

Ifolge aftalen far Cityringen en linjeforing, der
daekker city, brokvartererne og Frederiksberg. City-
ringen skal anleegges med 17 stationer: Kabenhavns
Hovedbanegard, v. R&dhuspladsen, v. Christiansborg,
v. Kongens Nytorv, v. Frederiks Kirke (Marmorkir-
ken), Osterport, v. Trianglen, v. Poul Henningsens
Plads, v. Vibenshus Runddel, v. Riddmandsmarken,
Nerrebro Station, v. Nerrebros Runddel, v. Landsar-
kivet, v. Aksel Mellers Have, Frederiksberg Station,



