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F. t. 1. om Metroselskabet I/S m.fl.

mellem Helsingermotorvejen og Nordhavnen med
700 mio. kr. Grundlaget for denne medfinansiering er
tilvejebragt ved statens indskud af 100 mio. kr. kon-
tant og den sakaldte Rigsarkivgrund, der er verdian-
sat til 300 mio. kr. Dertil kommer, at Kebenhavns
Kommune er forpligtet til at tilvejebringe det plan-
meessige grundlag for Ydre Nordhavn, hvorved veer-
dien af de af staten indskudte arealer fra Kebenhavns
Havn A/S skennes at kunne foreges med 300 mio. kr.,
opgjort som nutidsvaerdi.

Det vil blive aftalt nermere mellem staten og kom-
munen, hvornér tilskuddet skal betales, men det for-
ventes, at en tredjedel af belgbet betales, nér anlegget
- af vejforbindelsen pabegyndes, og at de sidste to tred-
jedele forfalder til betaling, nér vejen er feerdiganlagt.

Bank- og obligationsgalden udger godt 14.800
mio. kr. blandt andet som et resultat af overfersel af
geeld fra Metroselskabet I/S til Arealudviklingsselska-
bet IS, jf. ovenfor. Geelden modsvares forst og frem-
mest af veerdien af statens indskud af Kebenhavns
Havn A/S pa 4.300 mio. kr., veerdien af Kgbenhavns
Kommunes forpligtelse til at tilbagefere grundskyld
for i alt 3.200 mio. kr. samt veerdien af de ikke-solgte
arealer i Qrestaden pé ca. 6.600 mio. kr.

Endelig optraeder en reekke mindre hensettelses- og
geldsposter, der overtages direkte fra enten Keben-
havns Havn A/S eller i forbindelse med udspaltningen
af’ arealudviklingsaktiviteterne fra Qrestadsselskabet
I/s. . :

Som det fremgér, forventes gelden i Arealudvik-
lingsselskabet I/S at overstige den regnskabsmassige
vaerdi af aktiverne, dvs. selskabet stiftes med et nega-
tivt kapitalindestdende. I modelabningsbalancen er
det opgjort til -84 mio. kr., men det kan blive storre i
den endelige &bningsbalance. Det skyldes overvejen-
de, at de arealer, der skal udvikles og seelges, vil skulle
vardianszties forholdsvis konservativt, jf. ovenfor.
Under de givne forudsatninger er det dog forventnin-
gen, at Arealudviklingsselskabet I/S kan realisere en
veerdi af arealerne, der er hejere end den regnskabs-
maessige vardi og dermed bidrage til, at selskabet kan
dxkke sine geeldsforpligtelser med den eksisterende
aktivmasse. I det nuverende likviditetsbudget vil sel-
skabet sledes blive geldfrit i 2035 med de nuveeren-
de forventninger til efterspargsel og priser pa arealer i
Kabenhavn.

 4.1.5. Endelige dbningsbalancer og stifielsesdoku-
menter -
De endelige dbningsbalancer vil som naevnt blive
udarbejdet pa grundlag af &rsrapporterne for 2006 for
Orestadsselskabet 1/S, Frederiksbergbaneselskabet
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/S og Kebenhavns Havn A/S. Endvidere vil der som
grundlag for bningsbalancerne skulle ske.en veerdi-
ansattelse af de veesentligste aktiver, dvs. iseer de ek-
sisterende metroanlaeg for Metroselskabet I/S og de
arealer, der skal atheendes, for Arealudviklingsselska-~
bet 1/S. Abningsbalancen for Metroselskabet 1/S vil
skulle revideres af rigsrevisor og en af Kebenhavns
Kommune udpeget revisor samt en revisor udpeget af
Frederiksberg Kommune. Abningsbalancen for Are-
aludviklingsselskabet I/S vil skulle revideres af rigs-
revisor og en af Kebenhavns Kommune udpeget revi-
SOr.

Desuden vil der skulle indgés aftaler mellem de to
selskaber og hver af de respektive ejere i det omfang,
at ¢jerne ikke indfrier deres forpligtelser ved selska-
bernes stiftelse. Aftalerne vil have en sadan form, at
de kan medtages som et tilgodehavende i abningsba-
lancerne for Metroselskabet I/S henholdsvis Arealud-
viklingsselskabet A/S: Det vil i aftalerne ogsd blive
fastlagt, hvordan t11godehavende1ne forrentes og af-
drages.

Disse aftaler vil indgé i de samlede stiftelsesdoku-

-menter for de to selskaber, herunder de endelige &b-

ningsbalancer ledsaget af noter, bl.a. indeholdende en
redegerelse for, hvordan @restadsselskabet I/S, nuvee-
rende aktiver og passiver, rettigheder og pligter forde-
les mellem Arealudviklingsselskabet I/S og Metrosel-
skabet I/S, interessentskabskontrakter, vedtaegter mv.
Stiftelsesdokumenter vil blive forelagt for Finansud-
valget pé et aktstykke og for de to kommuners kom-
petente politiske organer.

4.2. Metroselskabet I/S

Med lovforslaget far det nye Metroselskab I/S til
opgave at st for projektering og anlag af en Cityring
som en metro, ferdiggarelse af anleg af Gstamager-
banen (metroens 3. etape) samt std for drift og vedli-
gehold af den samlede metro.

Metroselskabet I/S overtager anlegs- og driftsop-
gaven vedrarende etape 1-3 fra @restadsselskabet I/S,
som har varetaget opgaven pa vegne af henholdsvis
Frederiksbergbaneselskabet /S, @stamagerbanesel-
skabet I/S samt QOrestadsselskabet I/S, jf. afsnit 3.1.
Selskabet far siledes det samlede ansvar for béde de
eksisterende og kommende planlagte metrostreeknin-
ger. o o
Selskabet kan endvidere drive anden virksomhed,
der har en naturlig forretningsmeessig sammenhang
med det at projektere, anleegge og drive metro.

Selskabet skal drives pa et fonetnmgsmmsmgt
grundlag.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.loviorslag)



