
5198 F. t. 1. om Metroselskabet I/S m.fl. 

Cityringen vil sammen med den eksisterende Metro 
give et betydeligt kvalitetsløft til den kollektive trafik 
i hovedstaden med hurtig, sikker og pålidelig trans- 
port med hyppige afgange i de tættest bebyggede by- 
områder. Med skiftet fra bus til metro vil passagererne 
i København og Frederiksberg opleve markante for- 
kortelser af rejsetiden i forhold til i dag. Cityringen vil 
således være et tiltrækkende alternativ til bus og bil. 

Cityringen får en linieføring, der dækker følgende 
stationer: Københavns Hovedbanegård, v. Rådhus- 
pladsen, v. Christiansborg, v. Kongens Nytorv, v. Fre- 
derikskirken, Østerport, v. Trianglen, v. Poul Hen- 

ningsens Plads, v. Vibenhus Runddel, v. Rådmands- 
marken, Nørrebro Station, v. Nørrebro Runddel, v. 
Landsarkivet, v. Aksel Møllers Have, Frederiksberg 
Station, v. PIatanvej samt på Vesterbro (v. Tove Dit- 
levsens Plads, v. Enghave Plads eller v. Otto Krabbes 
Plads). 

Det skønnes at koste 15 mia. kr. at anlægge Cityrin- 
gen, jf. Udredning om Cityringen, maj 2005. 

Finansieringen af Cityringen 

Finansieringen af Cityring fremgår af tabel 1: 

Tabel 1. Finansiering af Metrocityringen 

Mia.kr (2005 pris- og lønni- Fordelingsnøgle, pet. 
veau) 

Anlæg -15,0 ~  100,0 -  
Driftsindtægter (netto) 5,4 
Statens indskud (Københavns Havn A/S) 4,0 - 41,7 
Københavns Kommune 4,8 50,0 
Frederiksberg Kommune 0,8 8,3 

Anm.: Driftsindtægter (netto) omfatter nettodriftsindtægter fra Cityringen, herunder effekten af 1 kr. ekstra i passagerbeta- 
ling, renteindtægter fra de indskudte beløb i de år selskabet har nettoaktiver og renteudgifter herefter, reinvesteringer 
samt udgifter til eventuelle pauser som følge af afventning af politiske beslutninger i projekteringsfasen. 

Med den anviste finansieringsmodel fastholdes 
ejerbalancen fra Ørestadsselskabet mellem Køben- 
havns Kommune og staten i forholdet 55:45. 

Københavns Kommunes og Frederiksberg Kom- 
munes bidrag er fastsat ud fra, hvor stor en andel af de 
budgetterede anlægsudgifter for Cityringen, der skal 
anvendes i de to kommuner: Københavns Kommune 
85,1 pet. og Frederiksberg Kommune 14,9 pet. 

Det samlede kapitalindskud i Cityringen bliver på 
9,6 mia. kr., hvoraf staten indskyder 4 mia. kr., Kø- 
benhavns Kommune 4,8 mia. kr. og Frederiksberg 
Kommune 0,8 mia. kr. Dette giver følgende forde- 
lingsnøgle: Københavns Kommunes ejerandel af Ci- 
tyringen er 50 pet., statens ejerandel 41,7 pet. og Fre- 
deriksberg Kommunes andel 8,3 pet. 

Anlægsskønnet for et stort anlægsprojekt som City- 
ringen indeholder en række risici. Der vil erfarings- 
mæssigt forekomme uforudsete fordyrelser i løbet af 
projektet og på samme vis er prognoserne for de frem- 
tidige passagerindtægter usikre. Frederiksberg Kom- 
mune, Københavns Kommune og regeringen er enige 
om at finansiere uforudsete merudgifter i forhold til 
ovenstående fordelingsnøgle. 

Med Cityringen vil der være etableret et sammen- 
hængende kollektiv transportsystem af høj kvalitet i 
København og på Frederiksberg, der tilbyder passage- 

rerne øget komfort, frekvens og hastighed. For at øge 
den driftsmæssige rentabilitet vil der blive opkrævet 
et kvalitetstillæg på 1 kr. ekstra i gennemsnit pr. pas- 
sager for at benytte det samlede metrosystem, når Ci- 
tyringen står færdig i ca. 2017. 

Det er en forudsætning for finansieringen af City- 
ringen, at Københavns Havn udvikles med bolig- og 
erhvervsbyggeri. For at muliggøre dette tilvejebringer 
Københavns Kommune de nødvendige plangrundlag, 
etablerer den nødvendige kommunale vejinfrastruktur 
til og fra udviklingsområderne samt sikrer den kollek- 
tive trafikbetjening af områderne. Desuden etablerer 
Københavns Kommune en vejforbindelse med delvis 
tunnel mellem Nordhavnen og Helsingør Motorvejen, 
jf. separat aftale mellem staten og Københavns Kom- 
mune. 

Organisering 
De eksisterende metroaktiviteter samles i ét selskab 

(Metroselskabet), der udover ansvaret for den eksiste- 
rende metro også får til opgave at anlægge og drive 
Cityringen. Selskabet etableres af Frederiksberg 
Kommune, Københavns Kommune og staten, og par- 
ternes økonomiske rettigheder og forpligtelser i relati- 
on til selskabets aktiviteter fastlægges i overensstem- 
melse med deres respektive finansieringsbidrag. Væ- 


