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Bemoefkninger til forslagét

Generelle malscetninger »

SF ser gerne en storre reform af den samlede be-
skatning af keb og brug af biler i Danmark. Mélene
med SF’s forslag til omlagning af bilbeskatningen er
klare:

— Mindre udslip af CO, og andre miljoskadelige stof-
fer fra bilerne, der star for en stigende andel af Dan-
marks udslip af CO,, ‘

— Bedre muligheder for, at de skonomisk darligt stil-
lede kan anskaffe en miljovenlig bil.

— Det samlede provenu for personbilers vedkommen-

_ de skal ikke veere mindre — der skal ikke vere ind-
komstskattestigninger eller velferdsnedskaringer
af hensyn til bilejerne.

Registreringsafgift

I Danmark er det relativt dyrt at kebe bil sammen-
lignet med andre EU-lande. Til trods herfor kan man
konstatere, at transportsektorens udslip af drivhusgas-
ser er steget voldsomt siden 1990 og fortsat stiger. 1
2004 13 udslippet af drivhusgasser 23 pct. over ni-
veauet i 1990, og det vokser ar for &r. Reelt betyder
det, at en stor del af den indsats, der er gjort pa andre
omréader, undermineres af transportsektorens udslip,
hvor der endnu ikke er gjort noget serigst for at ned-
bringe udslippet. Det er derfor et vigtigt led i SF’s kli-
ma- og energipolitik — pa sével nationalt som europz-
isk plan — at f4 nedbragt transportsektorens udslip af
drivhusgasser.

Ogs4 pa dette punkt har regeringen forsgmt miljeet.
Regeringen har i sit regeringsgrundlag lovet at se pa
en mere miljovenlig registreringsafgift, men den er
ikke kommet ud af stedet, fordi det giver for mange
problemer, nér man har et fundamentalistisk skatte-
stop. Faktisk er registreringsafgiften som en folge af
skattestoppet blevet sat ned. Som sdvanlig er det ho-
jeste, regeringen kan svinge sig op til, at snakke om
miljeet.

Resultatet kan aflases af statistikken for nye bilers
energieffektivitet. For private benzinbiler steg energi-
effektiviteten ganske vist fra 14,1 km/l ved regerin-
gens tiltredelse til 15,1 km/! i august 2004, men siden

har den ligget fast. For dieselbiler er billedet langt
vaerre. Energieffektiviteten er i frit fald fra 22,0 km/i
ved regeringens tiltredelse til kun 18,8 km/l i juni
2006 (seneste méaneder, hvorfra der foreligger tal).

Det betyder ogsd, at folk med smé indkomster kan
have sveart ved at fa rad til en ny bil — uanset at de fak-
tisk har brug for den af hensyn til transport til arbejde
el.lign. De, der alligevel keber en bil, har ofte intet an-
det valg end at kebe en brugt bil maske endda en, der
er i darlig sikkerheds- og miljemassig stand.

Den hgje registreringsafgift og de forholdsmaessigt
lave brugsafgifter giver ogsa et uheldigt incitament til
at bruge bilen meget, nar man ferst har kebt den.

Der er imidlertid gode argumenter for at opretholde
en rimelig hgj registreringsafgift, fordi det faktisk ser
ud til at begreense bilparkens sterrelse og dermed det
samlede kerselsomfang.

Gennem en omlagning af registreringsafgiften er

det muligt at fastholde en begransende virkning pa

bilparkens sterrelse, gavne miljeet og give flere gko-
nomisk mulighed for at kebe en ny bil, hvis denne er

" energieffektiv.

a) En registreringsafgift, der afspejler bilens miljo-
belastning

Ud fra dette nye udgangspunkt skal der gives rabat
ved keb af personbiler, der kerer langt pa literen, mens
de, der kerer kort pa literen, skal have en forhajelse af
registreringsafgiften. For benzinbiler skal forskellen
vaere 6.000 kr. pr. ekstra kilometer, der keres pr. liter.

Ved udmaling af den nye registreringsafgift tages
udgangspunkt i den nuvarende beregning, der er ba-
seret pa prisen, men der skal ske en efterfolgende kor-
rektion: For hver km/l, der keres mere end 15,1 km/l,
gives et nedslag i afgiften pa 6.000 kr. For hver km/l,
der keres mindre, forhgjes afgiften med 6.000 kr. En
bil, der kerer f.eks. 20,1 km/l, far altsa et nedslag i af-
giften pa 5x6.000 kr. = 30.000 kr., mens en bil, der ke-
rer f.eks. 10,1 km/l, far en merpris pa 5%6.000 kr. =
30.000 kr.

Udviklingen gar — om end langsomt — i retning af
mere benzingkonomiske biler. Derfor skal omlagnin-



