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F. t. beslutn. vedr. vejbenyttelsesafgift (roadpricing) for lastbiler

Bemcerkninger til forslaget

Sliddet pa de danske veje skyldes nesten ene og
alene de lastbiler, der benytter vejene, mens sliddet fra
personbiler er forsvindende lille. Socialdemokratiet
foreslar derfor, at der indferes en ny afstandsrelateret
vejbenyttelsesafgift for lastbiler over 12 t, svarende til
den i Tyskland indferte MAUT.

Specielt mellem Danmark og Tyskland er der i dag
en betydelig skazvhed i afgifterne for vejbenyttelse.

En tysk vognmand med en lastbil p& 12 t eller der-
over skal — som alle andre vognmand — betale vejbe-
nyttelsesafgift (vignetafgift), nar han kerer pa de dan-
ske veje. For en stor lastbil svarer denne til ca. 9.300
kr. om aret. Alternativt kan vognmanden kebe en
dagsvignet, der koster 59 kr. og giver ret til ubegran-
set kersel inden for et degn.

En dansk vognmand med samme type lastbil, der
kerer i Tyskland, skal betale MAUT ud fra det antal
kilometer, han tilbagelasgger pa de afgiftspligtige mo-
torveje. Satsen pr. km varierer fra 9 til 14 eurocents
(fra 68 ere til 1,05 kr.). Den samlede vejafgiftsbeta-
ling atheenger saledes af korselsomfanget, antal aksler
og emissionskategori og er derfor ikke umiddelbart
sammenligneligt med den danske vignetafgift.

En dansk vignetafgift til ét dogns kersel i Danmark
svarer til den afgift, en dansk vognmand skal betale
for at kere mellem 56 og 88 km (afthengig af takst) pa
de tyske motorveje.

Korsel i Danmark med dansk og udenlandsk indre-
gistrerede lastbiler er opgjort til 2.400 mio. km i 2003
(pa alle typer veje). Indferelse af en fuld afgift svaren-
de til den tyske MAUT ville derfor indbringe et pro-
venu mellem 1,6 og 2,5 mia. kr., sdfremt den indfores
for kersel pa alle vejtyper.

Inden for EU er der allerede tre lande, der har ind-
fort vejbenyttelsesafgift pa hele eller centrale dele af
deres vejnet. Ordningen er indfort i Schweiz og Dstrig
for keretgjer over 3,5 t og i Tyskland for keretejer
over 12 t. Derudover har Tjekkiet planlagt indferelse
af vejbenyttelsesafgift for keretejer over 12 t i 2007
og for personbiler i 2010. Holland planlagger at ind-
fore vejbenyttelsesafgift for alle keretejer i 2012, og i
Sverige vil der i 2007 blive taget stilling til indferelse
af vejbenyttelsesafgift for tunge keretejer efter afslut-
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ning af en igangvarende analyse af konsekvenserne
for regionerne og erhvervet af en sadan afgift. Malet
er, at afgiften skal modsvare afgiften i andre EU-lan-
de.

EU (Réadet for transport) har den 27. marts 2006
vedtaget et rammedirektiv (Eruopa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2006/38/EF), der fastsatter regler for
indferelsen af kerselsbaserede vejafgifter, hvis med-
lemslandene veelger at benytte denne afgifisform i
fremtiden. Samtidig er veegtgransen for afgiftspligti-
ge koretajer seenket fra 12 t til 3,5 t med virkning fra
2012.

Den bzrende teknologi ved en vejbenyttelsesafgift
vil vaere GPS-enheder installeret i de enkelte biler.
Det er malet, at de enkelte biler samtidig tilkobles et
elektronisk trafikinformationssystem, sa oplysninger
om priser, ruter og traengsel/fremkommelighed bliver
tilgaengelige for bilisten.

Forslagsstillerne vil lade det atheenge af de tyske er-
faringer, om en s&dan MAUT-lignende afgift skal
geelde for alle vejtyper eller f.eks. kun motorveje, men
ekstraprovenuet fra indferelse af afgiften (dvs. afgif-
ten fratrukket den eksisterende vignetafgift) skal re-
serveres til en snarlig omlaeegning af de danske bilaf-
gifter, der skal veere savel provenuneutral som milje-
fremmende.

Efter udskillelsen af Banedanmark fra DSB og ind-
farelse af en ordning, hvor der af togoperateren skal
betales for brugen af skinnenettet, vil det veere relativt
billigere at foretage transport ad vej end via jernbane,
saledes at f.eks. godstransport i stigende omfang vil
af en kilometerbaseret vejbenyttelsesafgift vil en sé-
dan uheldig udvikling blive modvirket.

I regeringsgrundlaget fra februar 2005 (s. 25) er fol-
gende anfort: »Omlaegning af bilbeskatningen. Rege-
ringen vil nedsatte et udvalg, som skal undersoge mu-
lighederne for over en laengere arrazkke at foretage en
provenuneutral og miljefremmende omlzgning af den
samlede bilbeskatning.« Dette forslag til folketings-
beslutning er sdledes i overensstemmelse med savel
Socialdemokratiets som regeringens skattestop.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)



