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fikstyrelsen i stedet for som hidtil et sikkerhedscerti-
fikat. Jernbanevirksomhederne skal fortsat have et
sikkerhedscertifikat. Det har derfor veret nedvendigt
at dele bestemmelsen op i et stk. 1 og stk. 2 for at prae-
cisere denne forskel, saledes at stk. 1 omhandler jern-
banevirksomheder, og stk. 2 omhandler infrastruktur-
forvaltere.

De nye sikkerhedscertifikater og sikkerhedsgod-
kendelser vil indeholde en a)- del og en b)- del.

A)-delen indeholder krav om, at virksomhederne
skal have et sikkerhedsledelsessystem. Denne del
gelder bade for jernbanevirksomhederne og for jern-
baneinfrastrukturforvalterne.

B)-delen for jernbanevirksomhederne indeholder
krav om, at jernbanevirksomheden skal have truffet
forholdsregler for at opfylde de gvrige sikkerhedskrav
fastsat i Tekniske Specifikationer for Interoperabilitet
og i henhold til lov om jernbane, herunder ibrugtag-
ningstilladelse til rullende materiel og certificering af
personale. )

B)-delen for infrastrukturforvalterne omfatter en
bekraftelse af, at infrastrukturforvalteren accepterer
at opfylde en rekke specifikke krav af hensyn til sik-
ker udformning, vedligeholdelse og drift af jernbane-
infrastrukturen, herunder i relevant omfang vedlige-
holdelse og drift af trafikkontrol og signalsystem.

Det er hensigten, at sikkerhedscertifikatets del a),
som udstedes af andre medlemsstater i Den Europei-
ske Union i medfer af EU-regler, anerkendes i Dan-
mark. Dette vil kun gelde for jernbanevirksomheder-
ne, der far udstedt et sikkerhedscertifikat men ikke for
jernbaneinfrastrukturforvalterne, der opnar en sikker-
hedsgodkendelse.

Se ogsé afsnit 1.3.2 i de almindelige bemaerkninger.

Til nr. 3.

Den foresldede @ndring er en tilpasning til sikker-
hedsdirektivet, der i artikel 29 @ndrer i direktiv
95/18/EF (licensdirektivet) vedrerende kravet til fag-
lig kompetence. Endringen indebzrer, at kravene til
faglig kompetence er opfyldt, nar den jernbanevirk-
somhed, der seger om en tilladelse, har eller vil fa en
ledelsesorganisation, som er i besiddelse af den viden
og/eller erfaring, der er nedvendig for at fore en sikker
og palidelig kontrol og tilsyn med den form for drift,
der er angivet i tilladelsen.

Til nr. 4.

Det foreslas, at transport- og energiministeren be-
myndiges til at fastsatte bestemmelser om certifice-
ring af andre virksomheder end jernbanevirksomhe-
der. Her teenkes primart pé certificering af entrepre-
nerer, der udferer opgaver pa jernbanenettet samt

virksomheder, der stér for kersel af maletog eller ma-
levogn. Dette vil muliggere, at entreprenererne og
virksomhederne, der star for kersel af maletog eller
malevogn, fremover selv kan feerdes pé jernbanenettet
med materiel og materiale til eget brug. En sédan cer-
tificeringsordning anvendes allerede i dag for s& vidt
angdr entreprenorer i Sverige, og tilsvarende regler er
undervejs i EU-regi. EU-Kommissionen har fremsat
forslag herom. Forslaget blev fremsat i juni 2006 pa et
made i Artikel 21-Udvalget, der er nedsat i henhold til
interoperabilitetsdirektiverne og som ogsd anvendes
ved meder om forhold vedrerende jernbanesikker-
hedsdirektivet. I udvalget deltager medlemslandene
og EU-Kommissionen. Her blev der opnaet enighed
om forslaget. Det er hensigten, at entreprenerer, der
udferer opgaver pa jernbanenettet, og virksomheder,
der stér for kersel af maletog eller malevogn, skal an-
ses for at veere jernbanegodsvirksomheder. T forste
omgang vil der veere tale om, at entreprengrer og virk-
somheder, der star for korsel af maletog eller méle-
vogn, skal have et sikkerhedscertifikat.

Til or. 5.

Der foreslas en sproglig tilpasning af de i loven al-
lerede geldende regler. Lov om jernbanesikkerhed
blev ophavet i forbindelse med ikrafttrezden af lov om
jernbane i 2004. Bestemmelserne fra lov om jernbane-
sikkerhed er indarbejdet i lov om jernbane.

Til nr. 6

Zndringen skal ses som en udvidelse af bestem-
melsen i § 6, stk. 1, saledes atjernbanevirksomheder,
der udferer passagertransport som offentlig service,
kan forpligtes til efter objektive kriterier at indbetale
til en puljeordning, hvorved det sikres, at der uddan-
nes et tilstrackkeligt antal lokomotivferere. Andrin-
gen vil selvsagt ikke f& virkning for Metroen, da den-
ne er forerlos.

Der henvises i gvrigt til afsnit 1.5.

Tilnr. 7

Der indszattes to nye kapitler i loven, der henholds-
vis vedrerer beredskab, herunder jernbanesikring,
samt markedsovervagning. .

Tilg8d
Det foreslas i stk. 1, at jernbanevirksomheder og in-
frastrukturforvaltere pa jernbaneomradet nu generelt
palegges en pligt til at sikre det nedvendige bered-
skab. Beredskabsarbejdet omhandler isar udarbejdel-
se af beredskabsplaner m.v., der er udtryk for virk-
somhedens planlegning og tiltag for at forebygge og



