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F. t. . vedr. lov om jernbane

virksomhederne, idet infrastrukturforvalterne ikke
forventes at skulle forvalte infrastruktur i andre lande.

Indforelse af interoperabilitet pa Fellesskabets
jernbaner er et omfattende projekt, som gennemfores
gradvist. Udmentningen af direktivernes krav til inter-
operabilitet sker sdledes gradvist gennem fastsattel-
sen af Kommissionsbeslutninger om Tekniske Speci-
fikationer for Interoperabilitet (TSI), som iveerksaetter
kravene til harmonisering pa det samlede jernbanesy-
stems delomréder over en arreekke. '

I takt med at TSP’erne treeder i kraft, er det med-
lemsstaternes - henholdsvis jernbanevirksomhedernes
forpligtelse at effektuere dé krav til det pagaldende

-delsystem, som den enkelte TSI fastleegger. Ved ind-
forelse af interoperabilitetsbegrebet flere steder i lo-
vens kapitel 8 ¢ om jernbanesikkerhed m.v., praecise-

- res det, at Trafikstyrelsen varetager denne opgave

sammen og i forbindelse med sikkerhedsopgaverne.

1.4. Trafikstyrelsens befojelser og arbejdsomrdide

1.4.1. Geeldende ordning

Ifolge jernbanesikkerhedsdirektivet har alle, der
opererer pa jernbanesystemet, dvs. infrastrukturfor-
valtere og jernbanevirksomheder, det fulde ansvar for
sikkerheden pa deres respektive del af systemet. Sik-
kerhedsdirektivet paleegger medlemsstaterne at son-
dre mellem dette umiddelbare ansvar for sikkerheden
og sikkerhedsmyndighedernes opgave med at opstille
nationale rammer for reguleringen af sikkerheden og
fare tilsyn medvirksomhedernes indsats p4 det sikker-
hedsmassige omrade.

1.4.2. Transport- og Energiministeriets overvejelser

Trafikstyrelsens befejelser foreslds praciseret og
tilpasset den udvikling, der har varet pa styrelsens
omrade siden dens etablering. Der vil her vaere tale om
tilpasning og pracisering af enkelte af de befgjelser,
som styrelsen allerede har i dag, jf. iseer lovforslagets
nr. 8,9, 16 og 17. Der tznkes séledes bl.a. pa brug af
eksterne sagkyndige og assessorer, hvilket er personer
der ikke er ansat i Trafikstyrelsen, men som virker
som serlig sagkyndig ekspertbistand.

Endvidere vil der blive tillagt transport- og energi-
ministeren nogle flere befgjelser, som i et vist omfang
ligger inden for de sagsomrader, der allerede er dele-
geret til Trafikstyrelsen. Dette geelder iser bestem-
melserne i lovforslagets nr. 13 og 27.
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1.5. Betalingsordning for lokomotivforeruddannel-
sens praktiske del

1.5.1. Geeldende ordning

1 dag har transport- og energiministeren hjemmel til
efter § 6, stk. 1, at paleegge jernbanevirksomheder og
infrastrukturforvaltere mod betaling at uddanne jern-
baneteknisk personale for andre virksomheder. Det
fremgér af lovforarbejderne at sigtet har veeret at fa
hjemmel til at kunne palegge jernbanevirksomheder
at uddanne iser lokomotivferere for andre jernbane-
virksomheder.

I oktober 2005 blev der etableret en lokomotivfa-
reruddannelse i offentligt regi, hvor skoledelen af ud-
dannelsen foregar i Undervisningsministeriets regi,
og den praktiske del af uddannelsen foregar i jernba-
nevirksomhederne. For at gge incitamentet over for
jernbanevirksomhederne til at uddanne det fornedne
antal lokomotivferere og dermed undgé flaskehalse
har det veeret jernbanebranchens intention at etablere
en finansieringsforening med henblik pé solidarisk at
refundere branchens udgifter i forbindelse med den
praktiske del af lokomotivfereruddannelsen. Det har
dog ikke veret muligt for branchen at etablere en for-
pligtende ordning. Det er séledes hensigten, at lovfor-
slaget skal gere det muligt at etablere en forpligtende
brugerbetalingsordning i statsligt regi.

1.5.2. Transport- og Energiministeriets overvejelser
Den gezldende § 6, stk. 1, dbner som ovenfor nazvnt

. adgang for, at ministeren kan palegge jernbanevirk-

somheder at uddanne lokomotivferere for andre jern-
banevirksomheder mod betaling, men &bner ikke ad-
gang for at fastsatte regler, hvorefter jernbanevirk-
somhederne forpligtes til at indgé i en betalingsord-
ning, hvor virksomhederne betaler et forholdsmassigt
bidrag efter objektive kriterier. Det objektive kriteri-
um skal overvejes nermere, men forventes enten at
vere antallet af ansatte lokomotivferere i det enkelte
selskab eller omfanget af det enkelte selskabs produk-
tion malt i togtimer.

Séledes er der behov for at udvide ministerens be-
myndigelse i den nuvarende § 6, stk. 1, til ogsé at om-
fatte muligheden for at fastsette regler for, at jernba-
nevirksomheder, der udforer offentlig service trafik,
betaler til en ordning der tilgodeser det samlede behov
for uddannelse af lokomotivferere. Ideen hermed er at
oge incitamentet til at uddanne lokomotivferere, idet
virksomhederne under alle omstendigheder skal beta-
le til uddannelsen af disse. Der vil siledes ikke veere
noget ekonomisk incitament til, at virksomhederne
ikke lader uddanne lokomotivferere.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)



