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F. t. I. vedr. lov om jernbane

I forlengelse af gennemforelsen af Europa-Parla-
mentets og Rédets direktiv 2004/49/EF af 29. april
2004 om bl.a. jernbanesikkerhed i EU (jernbanesik-
kerhedsdirektivet) i dansk ret (bekendtgorelse nr. 38
af 23. januar 2006 om gennemforelse af jernbanesik-
kerhedsdirektivet), er der foretaget en tilpasning af
bekendtgorelserne om sikkerhedscertifikat til hen-
holdsvis jernbanevirksomheder og infrastrukturfor-
valtere. Fremover skal jernbanevirksomhederne fort-
sat have et sikkerhedscertifikat, mens infrastruktur-
forvalterne skal indhente en sikkerhedsgodkendelse
fra Trafikstyrelsen. De overordnede krav til sikker-
hedscertificeringen i henhold til jernbanesikkerheds-
direktivet fremgar af direktivets art. 9-12 samt bilag
I11. Herudover er der krav i form af erkleringer i til-
knytning til sikkerhedscertifikater, der vedrerer speci-
fikke dele af nettet i direktivets bilag IV.

Ved lov nr. 1422 af 21. december 2005 om @ndring
af lov om jernbane, lov om @ndring af lov om amts-
kommunernes overtagelse af de statslige ejerandele i
-privatbanerne og lov om trafikselskaber, blev der lige-
ledes foretaget enkelte tilpasninger af bestemmelser i
lov om jernbane efter jernbanesikkerhedsdirektivet.
Denne tilpasning vedrerte hovedsageligt opgaver ved-
rerende undersegelsesmyndigheden Havarikommis-
sionen for Civil Luftfart og Jernbane.

Ved gennemforelse af interoperabilitet i det trans-
europxiske jernbanesystem ligger der en mélsaetning
om at gere det muligt og sikkert pd tvaers af Europa at
gennemfore en konstant og vedvarende granseover-
skridende togtrafik, som kan praestere de ydelser, som
forudszttes for de enkelte strakninger i normal drift.
Forudsztningen for en sidan granseoverskridende
trafik i Feellesskabet og EQS er, at der gennemfores en
omfattende harmonisering af alle forskriftsmassige,
tekniske og driftsmassige betingelser for, at sédan en
jernbanetrafik kan realiseres, efterfulgt af en faktisk
omstilling til disse harmoniserede krav til drift og tek-
nik i de enkelte medlemsstater.

Med vedtagelsen af de tre direktiver om interopera-
bilitet pa Fellesskabets jernbaner (Radets Direktiv
96/48/EF af 23. juli 1996, Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2001/16/EF af 19. marts 2001, Euro-
pa-Parlamentets og Radets Direktiv 2004/50/EF af 29.
april 2004) er det afklaret, at man i Feellesskabet on-
sker at fjerne de teknologiske hindringer for, at tog
kan kere graenseoverskridende trafik mellem alle
EU’s medlemsstater. Malet med direktiverne har - ud-
over at fremme interoperabiliteten - vaeret at udvikle
den graenseoverskridende jernbanetrafik og at bidrage
til en gradvis gennemforelse af det indre marked for
transport, udstyr og tjenester til opbygning, fornyelse,

omlaegning og drift af det transeuropaiske jernbane-
system. De tre direktiver omfatter fra 1. maj 2006 hele
det ssmmenha&ngende europziske jernbanenet.

Det betyder, at interoperable lgsninger skal anven-
des i forbindelse med ibrugtagning i forbindelse med
sterre projekter af nyanlagte, opgraderede og renove-
rede jernbanestrakninger, efter at direktivernes be-
stemmelser er tradt i kraft.

1.3.2. Transport- og Energiministeriets overvejelser
En af @&ndringerne i forbindelse med jernbanesik-

kerhedsdirektivet er, at der bliver stillet krav til bade
jernbanevirksomheder og jernbaneinfrastrukturfor-
valtere om, at de skal have et »sikkerhedsiedelsessy-
stemq. 1 dag er der krav om, at virksomhederne skal
have en sikkerhedsorganisation.

Ved et sikkerhedsledelsessystem forstas den orga-
nisation og de systemer, en infrastrukturforvalter eller
jernbanevirksomhed etablerer for at opna en sikker le-
delse af sin virksomhed. Indtil nu har der veret krav
om, at virksomhederne skal have en sikkerhedsorga-
nisation og kravet om procedurer, der gennemforer
virksomhedernes sikkerhedspolitik.

Med sikkerhedsledelsessystemet stilles der skerpe-
de krav til virksomhederne, herunder at virksomhe-
derne skal: ‘

— have procedurer og metoder for risikovurderinger
og implementering af risikostyringsforanstaltninger
til anvendelse ved ombygning, nyanlag og drift, og

— udarbejde handlings-, beredskabs- og informations-
planer med de relevante offentlige myndigheders
godkendelse (se ogsd de almindelige bemzrknin-
ger, afsnit I om Beredskab).

Sikkerhedscertifikatet og sikkerhedsgodkendelser-
ne vil ligeledes indeholde certificering i henhold til
nationale krav.

For s& vidt angar jernbanevirksomhederne fremgar
det endvidere af jernbanesikkerhedsdirektivet, at den
del af sikkerhedscertifikatet, der omhandler sikker-
hedsledelsessystemet og som er udstedt af andre med-
lemsstater i Den Europaeiske Union, skal anerkendes i
hele Fallesskabet. Det forudsattes, at alle jernbane-
virksomheder i EU senest i 2011 skal vare indehaver
af et harmoniseret sikkerhedscertifikat.

Som nazvnt ovenfor vil infrastrukturforvalterne
fremover skulle indhente en sikkerhedsgodkendelse
fra Trafikstyrelsen. Denne godkendelse indeholder li-
geledes krav om et sikkerhedsledelsessystem. Det er
dog ikke hensigten, at infrastrukturforvalternes sik-
kerhedsgodkendelse, herunder godkendelsens del om
sikkerhedsledelsessystem, skal anerkendes i andre
EU-lande, sddan som det forholder sig med jernbane-



