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Bemcerkninger til forslaget

Forslagsstillerne finder det uacceptabelt, at kere- og
hviletidsbestemmelserne ikke geelder for rutekersel
med personer, sdfremt rutens lengde ikke oVerstiger
50 km, og at de dermed ikke geelder for bybuschauf-
forer.

Formanden for Forbundet for Offentligt Ansatte i
Arhus, Kirsten Normann Andersen, udtaler til DR Ny-
heder den 9. november 2006, at problemer med stress,
sygemeldinger og hardt arbejdspres er udbredt hos by-
buschaufforerne og har net et omfang, hvor det er
vanskeligt at finde nye chaufferer, og at reglerne, som
de er i dag, hverken tilgodeser chaufferernes, passa-
gernes eller de gvrige trafikanters sikkerhed.

Forslagsstillerne finder, at bybuschauffererne som
minimum ber vare underlagt samme regler som lang-
turschaffererer. Vi kan ikke veere tjent med, at bybus-
chauffererne pd den ene side bliver nedslidte og syge
og pa den anden side udger en risiko i trafikken.

Beslutningsforslaget vedrarer i forste rackke bybus-
chaufforerer, men det kan ogsé vere relevant at eendre
reglerne for forerere af andre busser og lastbiler, som
i dag er undtaget fra kere-og hviletidsbestemmelser-
ne.

Reglerne om kere- og hviletid for vejtransport i
form af godstransport med keretgjer, hvis sterste til-
ladte totalvaegt overstiger 3,5 tons (lastbiler), og bus-
ser, der er indrettet til befordring af mere end 9 perso-
ner findes i forordning nr. 3820/85 af 20. december
1985 om harmonisering af visse bestemmelser pd det
sociale omréade inden for vejtransport og artikel 10,
stk. 5, i forordning nr. 561/2006 af 15. marts 2006
(kere- og hviletidsforordningen). Kere- og hviletids-
bestemmelserne indeholder bl.a. meget specifikke
regler om keretid, pauser og hviletid. I kontrolappa-
ratforordningen findes regler om installering og an-
vendelse af kontrolapparater, som har til formdl at do-
kumentere, hvorvidt kere- og hviletidsreglerne over-
holdes. "

En reekke lastbiler og busser er undtaget fra kere-
og hviletidsforordningens anvendelsesomréde, jf. for-

ordningens artikel 4, og dermed ogs fra kontrolappa-
ratforordningen. Dette geelder bl.a. keretgjer, der be-
nyttes til rutekersel med personer, sifremt rutens
leengde ikke overstiger 50 km. Buschaufferer, der ko-
rer ruter pd hejst 50 km, er séledes ikke omfattet af
reglerne i kere- og hviletidsforordningen, og der skal
ikke i henhold til kontrolapparatforordningen installe-
res og anvendes et kontrolapparat i bybusser.

De relevante arbejdstidsregler for bybuschaufferer
findes dels i lov om gennemforelse af dele af arbejds-
tidsdirektivet, jf. lovbekendtgerelse nr. 896 af 24.
august 2004, hvor de i medfer af § 1, stk. 3, bl.a. er
undtaget fra bestemmelsen om pauser, dels i arbejds-
miljgloven og Arbejdstilsynets bekendtgerelse -
nr. 324 af 23. maj 2002 om hvileperiode og fridegn
m.v., hvoraf fremgér, at de hviletidsbestemmelser, der
er geeldende for de allerfleste andre lenmodtagere i
Danmark, ogsé geelder for bybuschauffererne.

Regeringen har pa trods af en raekke spargsmal fra
Folketinget om problemstillingen ikke meldt klart ud,
om regeringen er indstillet pa at endre reglerne pa
dette omrade.

Forslagsstillerne anerkender, at der er tale om et
vanskeligt reguleringsomréde, og at det kan veere ned-
vendigt at foretage et grundigt forarbejde for at frem-
bringe det nedvendige beslutningsgrundlag for at
kunne fA fastsat kere- og hviletidsreglerne for bybus-
chauffererer og forere af andre busser og lastbiler,
som i dag er undtaget fra kere- og hviletidsreglerne, i
retning af de kere- og hviletidsregler, som gaelder for
langturschaufferer. Med hensyn til EU-retten henvi-
ser forslagsstillerne til, at EF-Domstolen har udtalt, at
safremt et omrdde er undtaget fra forordningens
(3820/85) anvendelsesomrade, har medlemsstaterne
fortsat kompetence til at vedtage bestemmelser om
keretid.

Afgarende hensyn til ferdselssikkerheden og ar-
bejdsmiljoet gor en @endring nedvendig, og det bar
kunne lade sig gere, hvis den politiske vilje er til ste-
de.



