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F. t. L vedr. jernbaneanlaeg Kobenhavn-Ringsted

Bemeerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger

1. Indledning.

Med forslaget bemyndlges transport— og energimi-
nisteren til at undersege og projektere anlaeg af en ny
jernbanestrakning fra Kebenhavn over Koge til Ring-
sted med dertil herende anleg (den sdkaldte Nybyg-
ningslesning) samt undersege og projektere et ekstra
jernbanespor mellem Hvidovre og Hoje Taastrup med
vendespor i Roskilde (den sakaldte 5. sporslgsning).
Det indgar desuden i projekterne, at der skal gennem-
fores VVM-analyser af Nybygningslgsningen og 5.
sporslgsningen. Som bilag til lovforslaget er medtaget
et kort med skitser over de llnlefﬂrmger der omfattes
af begge lgsninger. )

Derudover foreslas det, at transport- og energimini-
steren kan palegge byggelinjer, nar det er nedvendigt
for at sikre de nedvendige anleeg. Desuden foreslés
det, at ministeren efter ejerens anmodning i de tilfeel-
de, hvor byggelinjepalaeg virker serligt indgribende,
kan overtage en ejendom helt eller delvis.

Endvidere foreslés det, at ministeren bemyndiges til
at erhverve ejendomme, der bergres sarligt indgriben-
de af planerne om anleeg af den nye bane og udbyg-
ning af den eksisterende bane, nér ejeren af serlige
personlige grunde ensker at afstd ejendommen forud
for endelig beslutning om anleg af banen.

De foreslaede bestemmelser om paleg af byggelin-
jer og bemyndigelse til i visse tilfelde at erhverve be-
rerte ejendomme svarer i al vaesentligt til bestemmel-
serne i bekendtgarelse af lov om offenilige veje
ar. 671 af 18. august 1999 med senere endringer med
de forskelle, der er begrundet i de forskellige forhold
pé vej- og baneomradet.

2. Baggrunden jfor lovforslaget

Jernbanen mellem Kebenhavn og Ringsted er den
mest benyttede banestraekning i Danmark. Udnyttel-

sen er meget intensiv i forhold til kapaciteten, og

streckningen udger derfor en flaskehals, som legger
graenser for den videre udvikling af jernbanetrafikken.

Med den gkonomiske vaekst i samfundet, stadigt
stigende pendling samt eget pres pa vejnettet stiger
behovet for en forbedring af den kollektive trafik —
ikke mindst af hensyn til trafikken mellem bolig og ar-
bejdssted pa Sjelland og i Hovedstadsomréadet. Hertil
kommer, at strackningen samtidig er central for jern-
banetrafikken mellem landsdelene samt godstranspor-
ten pé bane mellem Sverige og Tyskland, som er i sta-
dig vaekst.

Mulighederne for en forbedring af trafikken p4 den
bestdende banestrekning er ved at vaere udtemt efter
gennemforelsen af en reekke mindre kapacitetsforbed-
ringer vest for Kebenhavn.

2.1. Undersogelser og forslag siden 1997

Der har siden 1997 veeret gennemfort en reekke un-
derspgelser af forskellige modeller for udvidelse af -
banekapaciteten mellem Kegbenhavn og Ringsted.

I 1997 vedtog Folketinget lov nr. 343 af 20. maj
1997 om projektering af jernbaneanlaeg Kobenhavn —
Ringsted. Hermed blev det bestemt, at en sterre ud-
bygning af streekningen skulle undersgges narmere.
Disse undersggelser blev gennemfert fra 1997 til
1999, og i 1998 blev der afholdt en idéfase samt en
supplerende offentlig hering om tre hovedforslag. Un-
dersggelserne blev afsluttet i 1999 og ferte ikke til
igangseettelse af anlaeg.

Den 24. januar 2001 indgik den daveerende regering
(Socialdemokratiet og Det Radikale Venstre) en aftale
med Venstre, Det Konservative Folkeparti og Cen-
trumdemokraterne om de kommende ars investeringer
pé trafikomradet.

Aftalen udmentede sig i lov nr. 497 af 7. juni 2001
om a@ndring af lov om projektering af jernbaneanleeg
Kebenhavn-Ringsted.

Ved trafikforliget af 5. november 2003 indgik rege-
ringen en 10-8rig investeringsaftale med Det Radikale
Venstre, Dansk Folkeparti og Kristendemokraterne.

Aftalen indebar bl.a., at der skulle udarbejdes en
strategianalyse for jernbanestraekningen mellem Ka-
benhavn og Ringsted, der skulle danne baggrund for
beslutninger om en langsigtet strategi for lgsning af



