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F. t. L. vedr. miljebeskyttelse

Positive

Konsekvenser/mindreudgifter

Negative
Konsekvenser/merudgifter

Administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Ingen

De bererte vognmand m.v.
skal kebe og montere parti-
kelfiltre, erhverve miljozone-
merker og arligt have parti-
keludledningen, herunder fil-
teret checket. Synsvirksom-
hederne skal registrere og
indberette oplysninger vedro-
rende miljozonemaerker.

Miljemaessige konsekvenser

Omkring 1/3 af vejtrafikkens sund-
hedsfarlige partikeludledning i de
fem byer forventes fjernet, nar ord-
ningen er fuldt gennemfort.

Ingen

Administrative konsekvenser for | Ingen

borgerne.

De bererte ejere af lastbiler
og busser skal kebe og mon-
tere partikelfiltre samt er-
hverve miljozonemarker.

Forhold til EU-retten

Miljezoner kan bidrage til at opfylde
bestemmelserne i EU’s direktiv
1999/30/EF om luftkvalitet.

Ingen

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser.
Tilg 1

Tilnr. 1 (§ 9 v)

Med forslaget ophaves bestemmelsen i §9 v,
stk. 2, der blev indsat med lov nr. 508 af 7. juni 2006
om &ndring af miljebeskyttelsesloven. Bestemmelsen
afskarer klageadgangen over miljoministerens afge-
relser efter § 9 v, stk. 1, om pabud og forbud med hen-
blik pa opfyldelse af forpligtelser og regler i relation
til producentansvaret for elektronikskrot og for per-
son- og varebiler. Bestemmelsen i § 9 v, stk. 2, er
overfladig, fordi der efter lovens almindelige klage-
regler kun er klageadgang over de af ministerens afge-
relser der er omfattet af § 91 og dette er ikke tilfeeldet
for afgorelser efter § 9 v.

Tilnr.2.(§152,§ 15b,§ 15¢, § 15dog § 15¢)

Ad§15a, sth. 1-3 ,

Med stk. 1 foreslas det, at kommunalbestyrelsen i
Kobenhavn, Frederiksberg, Arhus, Aalborg og Oden-
se Kommuner kan beslutte at etablere miljozoner i
storre sammenhangende byomrader med betydelig
trafik af tunge dieseldrevne keretajer. Beslutning om
etablering af en miljozone omfatter ogsa beslutning
om, hvilken geografisk udstreekning en miljozone skal

have, herunder undtagelse af visse veje. Forslaget er
begrundet i, at det er kommunalbestyrelsen, der har
det forngdne lokale kendskab, der indgér som en vig-
tig del af grundlaget for at kunne traeffe beslutning om
en miljezones narmere afgrensning.

Med stk. 2 foreslas det, at kommunalbestyrelsen
under de samme betingelser som i stk. 1 kan treffe be-
stemmelse om udvidelse eller i helt sarlige tilfelde
mindre indskrenkninger af en etableret miljozone.
Med samme betingelser menes der, at udvidelse hen-
holdsvis indskreekning af en miljezone er betinget af,
at den nye miljozone — sammen med den eksisterende
miljezone — fortsat er et sterre sammenhangende by-
omrade med betydelig trafik af de omfattende kerete-
jer. )

Det foreslas endvidere, at mindre indskraenkninger,
herunder midlertidige, skal vare begrundet i helt ser-
lig forhold. Der kan for eksempel vaere tale om trafi-
kale omlaegninger som folge af mere omfattende vej-
arbejder, eller der kan vare tale om, at der i et omrade
helt benbart ikke lngere er betydelig trafik med tun-
ge koretgjer.

Med stk. 2 foreslas det endvidere, at kommunalbe-
styrelsen efter tilladelse fra miljeministeren kan op-
have en etableret miljozone. Hermed taenkes pa en to-
tal ophavelse af miljezonen. Delvise ophzvelser vil
vare at betragte som indskrankninger, som kan gen-



