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F. t. 1. vedr. luftfart

Som det fremgar af den redegerelse, som blev sendt
Folketinget den 6. april 2005, har systemet med ind-
rapportering af flyvesikkerhedsmassige begivenhe-
der virket efter hensigten og er et vaerdifuldt vaerktej i
planlegningen af det flyvesikkerhedsmaessige fore-
byggende arbejde.

Til ar. 9

Forslaget har til formal at preecisere bestemmelsen,
séledes at det klart fremgar, at det afgerende for, om
befordringen skal afgeres efter reglerne i Warszawa-
konventionen (bestemmelserne i bilaget til loven), er,
mellem hvilke lande befordringen foregér og ikke de
anvendte lufifartejers registreringsland. '

Til or. 10

Efter luftfartsloven er der objektivt ansvar for bade
person- og tingskade. Ansvaret og den tilherende for-
sikringspligt péhviler ved erhvervsmassig luftfart
luftfartgjets bruger (luftfartsselskabet) og ved privat-
flyvning luftfartejets ejer.

For flypassagerer folger ansvaret af luftfartslovens
§§ 106-119. Luftfartslovens regler suppleres af EU-
regler. Efter disse regler geelder der for personskade et
objektivt ansvar op til 100.000 SDR, og et culpa-an-
svar med omvendt bevisbyrde for skader derudover.
Ansvaret kan ikke begrenses af kontrakt, konvention
eller lov. )

For s vidt angér skader pa personer og ting uden
for flyet (skade pa tredjemand) folger det af luftfarts-
lovens § 127, at der geelder et objektivt ansvar for eje-
ren af luftfartgjet for bade person- og tingsskade.

Eftér den nugzldende § 128, stk. 1, geelder det ob-
jektive ansvar ikke for skade pd person eller ting, der
befinder sig inden for omradet af en godkendt flyve-
plads.

Forslaget til § 128, stk. 1, indeberer, at det objekti-
ve ansvar heller ikke geelder i de tilfeelde, hvor luftfar-
tajets ejer eller bruger kan dokumentere, at det ikke er
muligt at tegne forsikring, der fuldt ud deekker det ob-
jektive ansvar. Disse skadetyper foreslas derfor om-
fattet af dansk rets almindelige erstatningsregler (cul-
pa-ansvaret), hvorefter der kun er erstatningsansvar,
hvis der er noget, som kan bebrejdes ejeren eller bru-
geren. ' :

Forslaget vil skabe overensstemmelse mellem er-
statningsreglerne og forsikringsmarkedet.

Baggrunden herfor er, at det ikke leengere er muligt
at tegne forsikringer, der fuldt ud dakker et objektivt
ansvar. Det drejer sig for tiden om forsikring for fel-
ger af skade, der forarsages af atomvében, men for-
ventes i ner fremtid udvidet til ogsé at omfatte brug af
giftige eller sygdomsfremkaldende kemiske og biolo-

giske materialer, de sikaldte »dirty bombs«. Arsagen,
til at forsikringsselskaberne ikke tegner sadanne for-
sikringer, er, at de ikke har mulighed for at genforsik-
re skaderne pa det internationale forsikringsmarked.
Luftfartsvaesenets kontrol med, at danske luftfarte- -

jer er beherigt forsikret, forventes foretaget ved, at
forsikringsselskabet afgiver skriftlig erklaering om, at
forsikringen daekker de forhold, som det er muligt at
tegne forsikring for. :

Tilor. 11

Forslaget indebarer, at Statens Luftfartsvaesen ikke
lzengere skal godkende forsikringsbetingelserne for de
forsikringer for tredjemandsansvar, der tegnes for
luftfartejer. Danmark har som det eneste europziske
land stillet krav om godkendelse, og i takt med at et
stigende antal forsikringer tegnes i udlandet, er det
blevet opfattet som en hindring, bl.a. fordi betingel-
serne skal foreligge pa dansk. Forslaget betyder séle-
des, dels at det bliver nemmere at tegne forsikring pa
det internationale marked, dels en administrativ lettel-
se bade for forsikringsbranchen og for Statens Luft-
fartsvaesen.

Til nr. 12

Krav om passagerforsikring har hidtil kun veret
fastsat som vilkér for tilladelse til erhvervsmassig
luftfart efter lovens § 78. Med den EU-forordning, der
er nevnt under bemarkningerne til § 1, nr. 1, (§ 26,
stk. 1, litra d), er der imidlertid indfert krav om passa-
gerforsikring for alle luftfartejer, herunder de der an-
vendes til privatflyvning. Forordningen galder imid-
lertid ikke for Grenland og Fereerne.

Med forslaget indferes der hjemmel til, at der kan
stilles krav om passagerforsikring for luftfartgjer, der
anvendes til privatflyvning i Grenland og pé Fereer-
ne, saledes at der bliver ens forsikringskrav for alle
luftfartajer, der omfattes af loven.

Til nr. 13 og 14

Efter den geeldende bestemmelse i § 148, stk. 9, kan
dei § 148, stk. 1 - 6 og stk. 8, nevnte skyldige belob
inddrives ved udpantning. Det foreslas i stk. 10, at der
herudover indferes adgang til inddrivelse ved lenin-
deholdelse efter reglerne om inddrivelse af personlige
skatter i kildeskatteloven samt ved modregning i over-
skydende skat. Den hjemmel, der herved tilvejebrin-
ges, er i overensstemmelse med, hvad der gelder for
inddrivelsen af en lang reekke andre statslige fordrin-
ger. Eksempelvis findes en sidan hjemmel ogsé i
ferdselsloven til inddrivelse af parkeringsafgifter, i
lov om radio- og fjernsynsvirksomhed til inddrivelse
af kontrolafgift og i lov om vagtafgift for motorkere-



