F. t. I. vedr. ferdselsloven

1243

af forbudet mod tilkobling af to pahangskeretejer i
§ 70. Lovforslaget vil gore det muligt at udvide dette
forspg til alle relevante modulvogntog. '

Det er vasentligt at sikre, at anvendelse af modul-
vogntog uden for det hertil serligt indrettede vejnet
far en maerkbar konsekvens. Derfor indeholder lovfor-
slaget en bestemmelse, der gor det muligt at udmale
en skarpet bedestraf ved kersel pa straekninger, hvor
modulvogntog ikke er tilladt.

Det bemarkes, at vedtagelse af forslaget ikke i sig
selv muligger kersel med modulvogntog, men alene
giver transport- og energiministeren bemyndigelse til
at fastsatte regler herom og dermed ogsd hjemmel til
at iveerksatte forseg, nér finansieringen af de nedven-
dige anlagsarbejder er tilvejebragt. .

4. Administrative og okonomiske konsekvenser for
stat, regioner og kommuner

Forslaget medforer ikke i sig selv administrative og
gkonomiske konsekvenser for stat, regioner og kom-
muner. Hvis der fx skal tillades forseg med modul-
vogntog pa motorvejsnettet, skal der udarbejdes et re-
gelszt og afholdes udgifter til anlegsarbejder mellem
omkoblingspladser og motorveje samt til evaluering
af forseget.-

5. Administrative og pkonomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

" Forslaget medferer ikke i sig selv administrative og
okonomiske konsekvenser for erhvervslivet. Hvis der
tillades kersel med modulvogntog, vil der vare bespa-
relser pa erhvervslivets transportomkostninger. Be-
sparelserne skennes at ville udgere 15-20 pct. af de
samlede transportomkostninger for almindelige vogn-
tog. Nogle af keretgjerne vil skulle til et ekstra syn for
at blive godkendt til sterre vogntogsvagt.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Forslaget har ingen administrative konsekvenser
for borgerne.

7. Forslagets miljomeessige konsekvenser

Forslaget medferer ikke i sig selv miljomassige
konsekvenser. Hvis der tillades kersel med modul-
vogntog vil det have en positiv miljemaessig konse-
kvens. P4 den del af vejnettet, hvor modulvogntogene
kan anvendes, vil to modulvogntog kunne erstatte tre
almindelige vogntog. Der bliver séledes farre lastbi-
ler, men den enkelte lastbil far en gget forurening pa
grund af sterre belastning. Samlet forventes det, at

emissionen af NO,, partikler og CO, reduceres med
15 pct.

8. Forholdet til EU-retten

Dimensioner og vagte pa gods- og personbefor-
drende erhvervskeretgjer er reguleret pa EU-plan ved
direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsettelse af
de storste tilladte dimensioner i national og internati-
onale trafik og sterste tilladte vaegt i international tra-
fik for visse vejkeretgjer i brug i Feellesskabet. Direk-
tivet tillader afvikling af forseg og anvendelse af mo-
dulvogntog.

Udtrykket *’Moduler fremgangsmade’” blev indsat
i direktivets artikel 4, stk. 4, litra b, for at tage hensyn
til situationen i Sverige og Finland, som af sarlige ge-
ografiske, okonomiske og miljemaessige arsager alle-
rede tillod trafik pa deres omrader med vogntog, der
er lengere end normen i EU. Hvis en medlemsstat til-
lader sédanne vogntog, skal den — for at sikre lige kon-
kurrencevilkar - samtidigt tillade anvendelse af mo-
torkeretajer, pdhengsvogne og settevogne kombine-
ret pd en sddan méde, at der opnas mindst den samme
ladlaengde, som er tilladt i medlemsstaten.

I en erklering af 9. juli 1996, til optagelse i proto-
kollen for den radssamling, hvor Radets direktiv
96/53/EF blev vedtaget, har Ridet anmodet Kommis-
sionen om snarest at forelagge en rapport over virk-
ningerne af bestemmelsen, som tillader modulvogn-
tog, sdledes at det kan vurderes, om det er berettiget,
at den eventuelt anvendes af andre lande end Finland
og Sverige. Kommissionen har endnu ikke fremlagt
en sadan rapport.

Samtidig erklerede Belgien, Danmark, Tyskland,
Grakenland, Spanien, Frankrig, Irland, Italien, Lu-
xemburg, Holland, @strig og Storbritannien, at de ind-
til undersogelsen er gennemfort »ikke agter generell,
alt efter omsteendighederne, at indfore eller udvide
den moduleere fremgangsméde som omhandlet i oven-
neevnte direktivs art. 4, stk. 4, b.« Denne erklering —
Musketer eden — er saledes en politisk aftale, som
medlemsstaterne har bundet sig til. Musketer eden er
ikke til hinder for, at der gennemfores forseg med mo-
dulvogntog, eller at de tillades permanent pa naermere
angivne strekninger. Holland og Tyskland har forseg
med modulvogntog.

9. Horing

Lovforslaget har forinden fremsetielsen veret til
hering hos de i bilag 2 n@vnte myndigheder og orga-
nisationer.



