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F. t. 1. vedr. ferdselsloven

Bemeerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Lovforslagets hovedindhold

Lovforslaget giver transport- og energiministeren
bemyndigelse til at fastseette bestemmelser om kersel
med lange vogntog med et eller to pdhangskeretojer,
de sakaldte modulvogntog, pa sarlige straeckninger.

Forslaget muligger udnyttelse af de skonomiske,
trafiksikkerhedsmassige og miljemassige fordele,
der er ved, at to modulvogntog kan erstatte tre almin-
delige vogntog.

Vogntogene skal kere pa serlige vejstrekninger
(hovedsageligt motorvejsnettet) af hensyn til frem-
kommeligheden og trafiksikkerheden. Deres anven-
delse forudsetter visse tilpasninger af infrastrukturen.

2. Geeldende ordning i feerdselsloven

Efter ferdselslovens § 70 ma der til bil kun kobles
¢ét pahzngskeretej. Derudover er hovedreglen, at et
lastbilvogntog, der opfylder geeldende regler om vaegt
og dimensioner, ma kere overalt pd fardselslovens
omréade.

3. Lovforsiagets baggrund og indhold

P4 opfordring af vognmandsbranchen har transport-
og energiministeren i 2004 lavet »Intern udredning
om Modulvogntog« for at soge at afdekke mulige ge-
vinster ved anvendelse af szrligt lange vogntog, de
sakaldte modulvogntog. Udredningen er offentlig-
gjort pa Transport- og Energiministeriets hjemmeside
www.trm.dk.

Modulvogntog muligger nye sammensatninger af
vogntog bestidende af en lastbil og et eller to pa-
heengskeretejer pd en sidan made, at den samlede
vogntogslengde og dermed kapaciteten oges. Konkret
forpges den maksimale tilladte lengde for pahangs-
vogntog fra 18,75 m til 25,25 m, og den hejst tilladte
vogntogsvaegt oges fra de nuvaerende 48 tons til 60
tons. Den geldende feerdselslov begraenser imidlertid
tilkobling til bil til é pahangskeretgj. Det er derfor
nedvendigt at indsztte bemyndigelse til at tillade sam-
menkobling af bil med to pahengskeretgjer. Det har

vaeret overvejet, om der skulle kreeves s&rlig forerud-
dannelse. Sterrelsen af de keretgjer, der anvendes til
kerekortuddannelsen, ligger i gjeblikket langt fra mo-
dulvogntoget, og en szrlig traening vil derfor forment-
lig kunne veere relevant. Det er imidlertid allerede mu-
ligt for indehavere af kerekort til lastbilvogntog at ud-
fore blokvognstransporter, der er l&ngere end modul-
vogntog. I praksis lader vognmandene typisk chauf-
fererne gennemga kurser, der er s@rligt malrettede til
udforsel af siddanne opgaver. Denne fremgangsmade
findes ligeledes anvendelig for modulvogntog.

Udredningen viser, at der bade er positive okono-
miske, trafiksikkerhedsmessige og miljemassige ge-
vinster for samfundet ved anvendelse af modulvogn-
tog pa et begranset vejnet hovedsageligt bestaende af
motorvejsnettet. Omkostningerne til tilpasning af in-
frastrukturen af hensyn til ferdselssikkerheden vokser
dog steerkt, hvis i vaesentligt omfang der tillades mo-
dulvogntogskersel uden for motorvejsnettet. Det sam-
me gor de trafiksikkerhedsmaessige problemer.

Den trafiksikkerhedsmassige virkning af indforel-
se af modulvogntog vil afhange af en raekke faktorer.
Modulvogntogenes sterste sikkerhedsmassige pro-
blem er, at hvis de bliver involveret i et uheld, bliver
uheldet, pa grund af den sterre veaegt, alvorligere end
et tilsvarende uheld med et almindeligt vogntog. Om-
vendt vil en fornuftig udnyttelse af kapaciteten i mo-
dulvogntog medfere, at antallet af lastbilkilometre,
der skal tilbagelagges for at udfere et givent trans-
portarbejde, kan reduceres. Det vil alt andet lige redu-
cere risikoen for trafikuheld.

Det er i udredningen konkluderet, at den trafiksik-
kerhedsmassige betydning ved indferelse af modul-
vogntog vil veere begraenset, men positiv, hvis modul-
vogntog alene tillades anvendt pa motorvejsnettet
med tilhgrende udvalgte knudepunkter.

P4 grundlag af udredningen ensker transport- og
energiministeren at kunne ivaerksztte forsog med mo-
dulvogntog. Der er ivaerksat forseg over @resunds-
bron til Kastrup Cargo Center og i visse havne, der har
feergeforbindelse til Sverige, omfattende modulvogn-
tog med ét pahangskeretej, idet disse ikke er omfattet



