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Bilag 2 

Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 2005/14/EF 
af 11. maj 2005 

om ændring af Rådets direktiv 72/166/EØF, 84/5/EØF, 88/357/EØF og 90/232/EØF og Europa- 
Parlamentets og Rådets direktiv 2000/26/EF om ansvarsforsikring for motorkøretøjer 

(EØS-relevant tekst) 

EUROPA-PARLAMENTET OG RÅDET FOR 
DEN EUROPÆISKE UNION HAR -  

under henvisning til traktaten om oprettelse af 
Det Europæiske Fællesskab, særlig artikel 47, 
stk. 2, første og tredje punktum, artikel 55 og ar- 
tikel 95, stk. 1, 

under henvisning til forslag fra Kommissionen, I) 

under henvisning til udtalelse fra Det Europæi- 
ske Økonomiske og Sociale Udvalg,2) 

efter proceduren i traktatens artikel 251,3) og 

ud fra følgende betragtninger: 

(1) Ansvarsforsikring for motorkøretøjer (mo- 
torkøretøj sforsikring) er af særlig betydning for 
Europas borgere, uanset om de er forsikringsta- 
gere eller ofre for en ulykke. Den har ligeledes 
en væsentlig betydning for forsikringsselskaber- 
ne, da den udgør den største del af skadesforsik- 
ringsmarkedet i Fællesskabet. Motorkøretøj sfor- 
sikring har også indflydelse på fri bevægelighed 
for personer og køretøjer. Det bør derfor være en 
væsentlig prioritet for Fællesskabet på området 
for finansielle tjenesteydelser at styrke og kon- 
solidere det indre marked for motorkøretøj sfor- 
sikring. 

(2) Der er allerede taget væsentlige skridt i 
denne retning med. Rådets direktiv 72/166/EØF 
af 24. april 1972 om indbyrdes tilnærmelse af 
medlemsstatemes lovgivning om ansvarsforsik- 
ring for motorkøretøjer og kontrollen med for- 
sikringspligtens overholdelse,4) Rådets andet di- 
rektiv 84/5/EØF af 30; december 1983 om ind- 
byrdes tilnærmelse af medlemsstaternes lovgiv- 
ning om ansvarsforsikring for motorkøretøjer,5) 
Rådets tredje direktiv 90/232/EØF af 14. maj 
1990 om indbyrdes tilnærmelse af medlemssta- 
ternes lovgivning om ansvarsforsikring for mo- 
torkøretøj er,6) g Europa-Parlamentets og Rådets 
direktiv 2000/26/EF af 16. maj 2000 om indbyr- 

des tilnærmelse af medlemsstaternes lovgivning 
om ansvarsforsikring for motorkøretøjer (fjerde 
motorkøretøjsforsikrings direktiv).7) 

(3) Fællesskabets ordning for motorkøretøjs- 
forsikringer bør ajourføres og forbedres. Dette 
behov er blevet bekræftet af resultaterne af en 
høring af erhvervslivet, forbrugerne og de ska- 
delidtes organisationer. 

(4) For at undgå eventuelle fejlfortolkninger af 
bestemmelserne i direktiv 72/166/EØF og gøre 
det lettere at forsikre køretøjer med midlertidige 
nummerplader bør definitionen af det område, 
hvor et køretøj er hjemmehørende, udtrykkelig 
omfatte den stat, hvis nummerplader køretøjet er 
forsynet med, uanset om nummerpladerne er 
permanente eller midlertidige. 

(5) I overensstemmelse med direktiv 
72/166/EØF er køretøjer med falske eller ulovli- 
ge nummerplader blevet betragtet som hjemme- 
hørende i den medlemsstat, der har udstedt de 
originale nummerplader. Som følge af denne re- 
gel er nationale forsikringsbureauer ofte nødt til 
at tage stilling til de økonomiske konsekvenser 
af ulykker, som ikke har nogen forbindelse med 
den medlemsstat, hvor kontoreme er beliggende. 
Uden at ændre det almindelige kriterium, hvor- 
efter nummerpladen afgør, hvilket område et kø- 
retøj er hjemmehørende i, bør der fastsættes en 
særlig regel i tilfælde af ulykker, der forårsages 
af et køretøj uden nummerplader eller med num- 
merplader, der ikke eller ikke længere svarer til 
køretøjet. Alene for at lette behandlingen af ska- 
desager bør det område, hvor køretøjet er hjem- 
mehørende, i sådanne tilfælde anses for at være 
det område, hvor ulykken fandt sted. 

(6) For at lette fortolkningen og anvendelsen 
af betegnelsen »stikprøvekontrol« i direktiv 72/ 
166/EØF bør denne bestemmelse gøres klarere. 
Forbuddet mod systematisk kontrol af motorkø- 
retøj sforsikringer bør både gælde for køretøjer, 


