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vide, for jeg er neesten overbevist om, at hr. Bent
Bogsted har leest aftalen.

Vi lemper pa nogle omrader, hvor der er fuld
kontrol med tingene, for nar det er overens-
komstdeekkede virksomheder, har parterne fuld
indsigt med forholdene ude pa arbejdspladsen.
P& den made bliver der ikke givet det mindste
efter. '

Vi er ogsa af den opfattelse, at det arbejde,
som de gsteuropaeiske arbejdere kommer her til
landet og udferer, skal veere pa normale len- og
anseettelsesvilkar. Vi vil altsa ikke have to ni-
veauer i Danmark.

(Kort bemeerkning).

Bent Bogsted (DF):

Det lyder godt. Men jeg er nu bange for, at hr.
Jens Vibjerg siger det, fordi det er hr. Jens Vi-
bjerg nedt til. Spergsmalet er, om det ikke er no-
get rigtig snavs, hr. Jens Vibjerg har lokket So-
cialdemokratiet og SF ud i med det her. Jeg er
bange for, at det kommer til at g& op for Social-
demokratiet og SF, at de maske er blevet taget
lidt pd sengen, og at det er langt mere vidtgaen-
de, end det maske var hensigten. Men nok om
det, det finder vi ud af.

Jeg vil godt here om cabotagekerslen. Nu bli-
ver det godt nok trukket tilbage, men som jeg
har leest i gstaftalen, den forste, der blev lavet,
omhandler den ikke selvsteendige virksomhe-
der, der driver erhverv i Danmark. Et lastbilfir-
ma, der sender lastbiler til Danmark for at kere,
er en udenlandsk selvsteendig virksomhed og
ikke en dansk virksomhed, der anseetter en
udenlandsk chauffer. Jeg kan ikke rigtig se,
hvordan det kan veere omfattet af gstaftalen.

Jeg mener, at cabotagekeorsel slet ikke harer til
i ostaftalen, saledes som trafikministeren sagde,
men at det er en god undskyldning for at fa
stoppet den her og nu. Jeg er fuldsteendig enig
med dem, der kritiserer — det har jeg ogsé selv
gjort — at det ikke horer hjemme at skulle have
den. Men det er bare spergsmélet, om den reelt
horer hjemme i estaftalen.

(Kort bemeerkning).

Jens Vibjerg (V):

Det er rigtigt, at det ikke direkte er en del af ost-
aftalen, men man kan sige, at det ligger inden
for anden i pstaftalen. Derfor er jeg glad for, at
transport- og energiministeren har gjort det, han
har.

Formanden:
Tak til hr. Jens Vibjerg. S& er det hr. Thomas
Adelskov som ordferer.

Thomas Adelskov (S):
Det var sadan, at jeg oprindelig havde lavet en
tale, hvor jeg ville tage udgangspunkt i, at vi i
Danmark har en god overgangsordning for est-
europeeisk arbejdskraft. Vi har ikke seenket jern-
gitteret og lukket porten. Vi byder esteuropaeisk
arbejdskraft fra de nye EU-lande velkommen i
Danmark, hvis de vil arbejde p& danske len- og
arbejdsvilkar.
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Desveerre mé man sige, at det her lovforslag
og hele grundlaget for estaftalen blev bragt i
tvivl, da vi her for et par dage siden métte kon-
statere, at regeringen i en anden forbindelse har
héndteret grundlaget for estaftalen pa en fuld-
steendig urimelig méde og gjort Danmark til
grin i udlandet. Det er efter vores bedste overbe-
visning fuldsteendig amateragtigt, at transport-
ministeren har forhandlet med en reekke ostlan-
de og er naet til et resultat, som er fuldsteendig i
modstrid med den politiske aftale, som vi her i
Folketinget har indgdet med regeringen.

Det er jo sadan, at et af de veesentlige elemen-
ter, som vi i forhandlingerne om forleengelse af
pstaftalen lagde meget, meget veegt pa ~ ud over
at Arbejdstilsynets indsats skulle skeerpes i for-
hold til de arbejdspladser, hvor der er gsteuro-
peeisk arbejdskraft — var at fa skeerpet myndig-
hedskontrollen med hele chaufferomradet og
hele transportomradet.

Vi enskede mere politi, vi enskede mere kon-
trol med chauffererne, og vi har jo set en lang
reekke sager, bl.a. rejst af 3F, som underbyggede,
at der pa chaufferomradet var stor usikkerhed
og en lang reekke vognmeend, som forspgte at
udnytte systemet og omga estaftalen med illegal
arbejdskraft. S& gar transportministeren ud og
laver en aftale med nogle gsteuropeeiske lande,
der i realiteten lovligger den svindel, som er po-
litianmeldt af 3F i en lang raekke sager, og som
ville have som konsekvens, at der i Danmark
kunne kere gsteuropeeisk arbejdskraft til 30 kr. i
timen i helt op til 2 maneder med indenlandske
transporter.

Man havde valgt ikke engang at here alle re-
levante parter i sagen fra Transportministeriet,
da man traf beslutningen. Man havde hert nogle
interesseorganisationer for nogle vognmeend,
ikke engang hele vognmandsbranchen, og man
havde fuldsteendig undladt at tage 3F, som orga-



