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Tirsdag den 18. april 2006 (F4)

steriets styring af virksomheden. I alt fremferes i
hvert fald 11 konkrete kritikpunkter.

Skulle ministeren alligevel veere i tvivl, kan
han i revisionen af statsregnskabet for 2001 leese
om forkert udgiftsfering, manglende opfelgning
pa revisionssager, darlig ekonomistyring, man-
gelfuld regnskabsafleegning, ulovlige udbetalin-
ger af udstationeringstilleeg og uhjemlet afhol-
delse af udgifter. Alle advarselslamper var
teendt.

Alligevel kan man i 2003 i revisionen af stats-
regnskabet for 2002 om Banedanmark leese om
mangelfuld ledelsesrapportering, betydelige af-
vigelser mellem lgbende prognoser og endelige
resultater i alle afdelinger og betydelige efter-
sleeb i udferelsen af vedligeholdelses- og forny-
elsesprojekter. Bedre bliver det sandelig ikke af,
at revisionen af statsregnskabet for 2003 papeger
" mangler i forretningsgange og interne kontroller

og mangler i skonomistyringen i Banedanmark.

Dette folges sa op af statsrevisorerne i beret-
ning 1303 om Trafikministeriets koncernstyring.
Den bliver afgivet den 14. september 2004, og

der fremfores i alt i hvert fald ni kritikpunkter,
herunder »... at det er utilfredsstillende, at Bane-
danmarks gkonomistyring har veeret mangel-
fuld, og at Trafikministeriet forst meget sent har
fulgt grundigt op herpé«, samt »... at ministeriet
ber fore et skeerpet tilsyn med Banedanmark,
indtil de veesentlige problemer er lost ...«

Bedre bliver det ikke, nir man s efterfolgen-
de kan leese i revisionen af statsregnskabet for
2004, at Banedanmarks interne kontroller og
regnskabsvaeesen stadig ikke var helt tilfredsstil-
lende, herunder at Banedanmark far tilfert 819
mio. kr. i dobbeltlikviditet, uden at man opdager
fejlen, samt at Banedanmarks arsrapport ikke
var rigtig. )

Endelig kommer sé& Rigsrevisionens beret-
ning fra september 2005 om syv sager, der har
veeret forelagt for Folketingets Finansudvalg. 1
fire af de syv sager er bevillingsreglerne over-
tradt, og i seks af de syv sager var Transportmi-
nisteriets sagsbehandling utilstraekkelig, selv
‘om departementet vidste, at Banedanmarks
okonomistyring var usikker. Dette finder Rigs-
revisionen kritisabelt. Endvidere finder den det
utilfredsstillende, at Banedanmarks gkonomi-
styring fortsat var utilstreekkelig.
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Perioderi fra 2002 til 2005 har veeret preeget af
lebende uregelmeessigheder i Banedanmarks
forvaltning og lebende svigt i ministeriets tilsyn.
Rigsrevisionen havde endda papeget, at Trafik-

ministeriet burde fore et skeerpet tilsyn med Ba-
nedanmark. Alle advarselslamper var teendt ved
periodens begyndelse, uden at det har givet an-
ledning til reaktioner. Der er tale om et massivt
svigt fra ministerens side.

Hertil kommer s§, at Rigsrevisionen papeger,
at transport- og energiministeren under samré-
det med Finansudvalget den 13. april 2005 afgav
mangelfulde oplysninger.

Alti alt et forleb, der kreever fuld opmaeerk-
somhed og kalder pa handling fra statsministe-
rens side.

Besvarelse

Statsministeren (Anders Fogh Rasmussen):

Jeg vil gerne starte med at gore det fuldsteendig
klart, at den statslige administration skal veere
effektiv. Der skal veere orden i sagerne. Vi skal
bruge skatteborgernes penge med omhu, og op-
lysninger til Folketinget og til offentligheden
skal veere korrekie og fyldestgerende.

Jeg vil dernzest gerne understrege, at regerin-
gen leegger stor. veegt pa en god og en effektiv
kollektiv trafik. Togene skal naturligvis kere til
tiden, og passagererne skal kunne regne med at
komme frem til tiden.

Regeringen har derfor ogsa gjort meget siden
sin tiltreedelse. Vi har taget hul pa at rette op pé
mange ars forsemmelser pa baneomradet. Vi
har indg&et to store trafikaftaler i 2003 og 2005
med Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre,
aftaler, som indeholder veesentlige forbedringer
for den kollektive trafik. Der er i de to aftaler af-
sat mere end 9 mia. kr. ekstra i perioden 2005 til
2014 til fornyelse og vedligeholdelse af jernba-
nenettet, s& togene kan blive mere rettidige.

Regeringen har sammen med de to forligs-
partier tilkendegivet, at vi sigter pé, at vii efter-
aret 2006 kan indga en langsigtet aftale for bane-
omrédet for &rene 2007 til 2014, og at vi er ind-
stillet p4, at der vil veere behov for flere ressour-
cer.

Jeg er bekendt med, at der pagar et storre ud-
redningsarbejde i Transport- og Energiministeri-
et og i Banedanmark for at tilvejebringe et fyl-
destggrende beslutningsgrundlag forud for ef-
terrets forhandlinger. Dette beslutningsgrund-
lag skal i henhold til aftalen foreligge senest den
1. september 2006.

Jeg kan forsikre Folketinget om, at genopret-
ningen af jernbanenettet bliver prioriteret hojt af
regeringen, og jeg noterer med gleede, at der



