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i Kebenhavns Kommune, og her neevnes der .

0gsé en reekke dbne spergsmal, f.eks. om en be-

‘talingsordning skal veere baseret p4 et brobizz-
eller et GPS-system. '
_ KL 10.55

Der er mange uafklarede spergsmél, men SF
forholder sig ikke til dem. SF kerer bare i den ril-
le, de nu engang har lagt sig ned i, og det syres
jeg er beklageligt og uhensigtsmeessigt.

Vi kan som sagt ikke stotte det forslag, som
SF har fremsat, men jeg vil godt annoncere, at
Socialdemokratiet — gernei samarbejde med an-
dre partier - vil rejse en foresporgsel til trans-
port- og energiministeren om, hvordan det dan-
ske samfund kan lgse de problemer med frem-
kommelighed, stgj, miljoet i gvrigt og luftkvali-
tet, som vi kan forudse at det ggede trafikbehov
og veeksten i trafikken vil give anledning til i de
starre bycentre. I forbindelse med den fore-
spergsel regner jeg med, at vi kan fa en debat,
der bredt belyser alle mulighederne for at lese
de problemer, vi star over for p& omrédet, og
ikke bare det forenklede og langtfra fyldestge-
rende opleeg, vi har fra SE.

‘Walter Christophersen (DF):

Med B 4, forslag til folketingsbeslutning om
kommunal adgang til at indfere trafikbetalings-
systemer, vil Socialistisk Folkeparti igen give
kommunerne hjemmel til at indfere betalingssy-
stemer til regulering af trafik og fremme milje-
hensyn.

Dansk Folkepartis stillingtagen til roadpric-
ing, bompenge eller lignende foranstaltninger er
igen i dag den samme: et klart, et rungende ne;j.
Det er sagt for fra denne talerstol, helt preecist
den 13. maj i &r.

De danske bilister er nogle af verdens hejest
beskattede i form af en registreringsafgift pa 180
pct., en moms pa 25 pct., veegtafgift, benzin- og
dieselafgifter samt ansvarsforsikringsafgift. Det
vil sdledes veere ganske uansteendigt ogsa at
indfere kerselsafgifter for bilisterne. Bilen er og
bliver danskernes foretrukne transportmiddel,
og arbejdstagernes mobilitet er et af succeskrite-
rierne for det fleksible danske arbejdsmarked,
som p.t. er sa hejt respekteret internationalt.

Den administrerende direkter for Dansk
Transport og Logistik har udtalt, at det helt store
skraekscenario for transporterhvervet ville veere,
at vi vender tilbage til middelalderens byporte
og lokale told- og skatteopkreevere, fordi det vil
veere en kolossal klods om benet for en effektiv’

transport af varer til og fra byerne i Danmark. -
Dansk Folkeparti har ogsé bemeerket professor
ved Center for Teknik og Transport pA DTU Otto
Anker Nielsens og trafikforsker ved RUC Lise
Drewes-Nielsens kommentar til Jyllands-Posten
onsdag den 26. oktober, hvor de siger, at smerte-
greensen for Kebenhavns trafik nu er niet. Vi
har iseer bemezerket Lise Drewes-Nielsens kom-
mentar: :

»Bompenge kan lose nogle af problemerne i
Kebenhavn, men ikke nok til at lose treengsels-
problémerne. Politikerne ber teenke i at f& trafi-
kanterne over i andre transportformer.«

Dansk Folkeparti er i denne forbindelse posi-
tive over for ensartede regler for miljozoner i by-
erne og arbejder herfor i Milje- og Planleegnings-
udvalget. Dansk Folkeparti.er af den opfattelse,
at den trafikale infrastruktur i og omkring Ka-
benhavn, Arhus og andre storre byer i Danmark
skal leses ved massive investeringer i udvidel-
ser og nyanleeg af motorveje og ringveje. Signa-
lerne pa vore jernbanestraekninger skal udskiftes
og nyanleeg af flere spor foretages. P4 kort sigt
skal den intelligente styring af trafik udvikles
yderligere i form af tavler med variable hastig-
hedsgreenser, kemeldinger, koordinering af tra-
fiklyssignaler m.v. Vejdirektoratet og de vejtek-
niske forvaltninger i storbykommunerne er gan-
ske pa forkant med dette.

Kebenhavn, som er hele Danmarks metropol,
ma rette ind efter biltrafikken, s vel lokalt som
for pendlere og transporterhvervet. Nye parke-
ringshuse og anleeg skal opferes for at imede-
komme efterspargslen.

K1 11.00

Den kollektive trafik skal naturligvis effekti-
viseres og udvikles i takt med disse tiltag. Det er
alene prisen for og kvaliteten af den kollektive
trafik, der med tiden kan fa den til at udgere et
alternativ.

Dansk Folkeparti kan ikke stotte forslaget til
folketingsbeslutning.

(Kort bemeerkning).

Poul Henrik Hedeboe (SF):

Er ordfereren opmeerksom p4, at man i London-
modellen faktisk har opnéet nogle positive ge-
vinster? Bilisterne har selvfolgelig betalt noget,
men erhvervsbilisterne, som kerer derinde, har
oplevet, at fremkommeligheden er blevet s& me-
get sterre, at det har veeret en skonomisk fordel
for dem at kore derinde.



