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Endelig er der private spor, der er spor, der er
anlagt pa begeering af en virksomhed pa havnen
udelukkende til brug for denne virksomhed.

Dansk Folkeparti finder det afgerende, at
havnene anerkendes som de transportcentre, de
er. Det betyder, at havnene effektivt kobler skib
og feerge med terminal, jernbane, last- og per-
sonbil. Havnene er omdrejningspunkter for mo-
derne transportopgaver og logistiklesninger.
Uhensigtsmeessig nedleeggelse af havnespor
medferer ekstraomladninger, som forsinker og
fordyrer processen.

Dansk Folkeparti finder, at de fremtidige mil-
jokrav og kapacitetsmeessige problemer pa ho-
vedfeerdselsarerne vil medfere skeerpet lovgiv-
ning pa sigt. Der vil siledes blive sat fokus pa
sammenheengen mellem de forskellige trans-
portformer. Dette vil medfere en anerkendelse
og forstaelse af, at havnene udger et center for
en keede af transportformer.

Dansk Folkeparti finder det i denne sammen-

“heeng nedvendigt, at der under udvalgsarbejdet
med denne lov under-bemeerkningerne preecise-
res, hvilken stilling den bererte havn har til den
forestaende spornedleeggelse, samt at sammen-
heengen mellem de forskellige transportformer
afspejles tydeligt i loven.

Dansk Folkeparti kan med disse bemeerknin-
ger tilslutte sig lovforslaget.

Fjerde nastformand (Niels Helveg Petersen):
Neeste ordferer er fru Henriette Kjeer.

Henriette Kjeer (KF):

Jeg vil sige, at vi jo normalt ikke er glade for at
give ministre bemyndigelser, men denne her be-
myndigelse synes jeg er en af dem, jeg giver
med gleede, i og med at det jo sparer Folketinget
for at skulle medes og diskutere enkelte nedleg-
gelser af jernbanespor.

- Der er tale om jernbanespor, der er etableret i
1800-tallet, og derfor synes jeg naesten ikke, det
er en diskussion veerd, om det er nogle, der sta-
dig veek kan bruges eller ¢j. De fleste er jo sim-
pelt hen sa nedslidte, at de bare skal vaek. Derfor
stotter vi forslaget fuldt ud.

Fjerde nastformand (Niels Helveg Petersen):
Hr. Martin Lidegaard som ordferer.

Martin Lidegaard (RV):
Det er jo ikke et meget omfattende og omsiggri-
bende lovforslag, vi diskuterer her, men jeg vil

alligevel gerne hive fat i to lidt mere principielle
ting, som jeg synes ligger i det.
Det ene er bemyndigelserne, som flere ordfe-

rere har veeret inde pé. Det er jo sddan, at nér

man veelger fra parlamentet at give en bemyndi-
gelse til ministeren, vil man gerne veere sikker
pa, at der er en rimelig fast forvaltningspraksis
at leene sig op ad, og at man nogenlunde ved,
hvad ministeren kan forventes at gere.
K1.10.25

Det forer mig til det andet punkt, nemlig om
vi egentlig helt ved, hvad vores strategi over for
gods i havnene skal vaere. Nu har ministeren
neesten sé leenge, han har veeret minister, og det
er jo meget leenge, lovet, at der skulle komme en
strategi pa godsomradet, altsa at vi skulle forse-
ge i Danmark at fa et samlet overblik over, hvor-

- dan vi vil transportere varer og godsmeengder i

Danmark.

Det er jo ikke nogen hemmelighed, at jeg
kommer fra et parti, der gerne s& mere gods
veere pa skinnerne, ikke fordi vi tror, vi kan er-
statte de nuveerende lastbiler med skinner, men
fordi veeksten i gods er s& voldsom, at EU-Kom-
missionen jo har udarbejdet et stort regnestykke,
der viser, at om 10 &r vil EU have 80 mia. euro i
tabt samfundsekonomi pa grund af, at det euro-
peeiske vejnet simpelt hen ikke kan felge med.

Det betyder, at der kommer et enormt pres
béde pé vej og pa skinner, og derfor er det ikke
helt ligegyldigt, hvad der sker helt ude i de al-
leryderste led, nemlig i havne. Og det, manidag-
overhovedet ikke kan forestille sig i sin vildeste
fantasi nogen sinde skulle blive brugt til at
transportere gods pa, kan godt lige pludselig
vise sig at veere egnet dextil.

Derfor synes jeg ogsa, man skal tage de he-
ringssvar alvorligt, hvori der faktisk er kommu-
ner og erhvervsvirksomheder, der siger: Det her
kan vi altsé ikke udelukke at vi far brug for at
kunne transportere. Derfor har jeg to spergsmél’
til ministeren: -

Hvorndr kommer der en godsstrategi? Sidst,
den blev annonceret til at komme, var i sensom-

“meren i &r, men hvornar kommer der en sam-

menteenkning af de omrader, der er efterspurgt
af vores havne, efterspurgt af vores erhvervsliv,
efterspurgt af miljgorganisationerne og altsa

ogsé efterspurgt af flere politiske partier? Hvor-
nar kommer den? For det ville jo veere fantastisk

.at have nogle tanker pa det her omrade, for man

beslutter sig for at nedleegge jernbanerne.
Det andet spargsmal, jeg vil stille, er: Det er jo
helt tydeligt, som ogsa Dansk Folkepartis ordfe-




