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fredse med de ydelser, der leveres p4 luft-
fartsomradet. - '

- Derer et hojt 31kkerhedsn1veau, og der en for-
nuftig balance mellem initiativer pa sikker-
hedsomradet og de dertil knyttede omkost-
ninger.

- Der er gode trafikforbindelser til de centrale
lufthavne.

— Danmark stetter initiativer, der er rettet mod

. oget effektivitet og reduktion af treengsel i sé-
vel lufthavne som i luften. )

- Milje- og energispergsmal hdndteres pa bred
international basis, og der er balance mellem
hensynene til milje, konkurrenceevne og be-
skeeftigelse.

- Danmark har de bedst mulige luftfartsuddan-
nelser.

Feelles internationale rammer

Luftfarten er meget international. Det er derfor
tydeligt og helt nadvendigt, at reguleringen af
luftfarten i stadig sterre omfang sker i internati-
onalt regi. Det geelder sével i FN's internationale
luftfartsorganisation ICAQ, som det geelder i
EU. Det drejer sig om eksempelvis konkurrence-
regler, statsstotte, regler for lufttrafiktjeneste, se-
curity-bestemmelser, miljekrav og adgangen til
at forhandle luftfartsaftaler med lande uden for
EU.

Det er generelt en fordel for et lille og interna-
tionalt orienteret land som Danmark, at der geel-
der ensartede internationale spilleregler pa luft-
fartsomradet. Det stiller Danmark bedst konkur-
rencemeessigt. Regeringen vil arbejde for, at de
internationale regler pa luftfartsomrédet udfor-
mes i dansk interesse. Regeringen vil internatio-
nalt arbejde for eget liberalisering i luftfartssek-
toren — ikke mindst i andre verdensdele, hvor
der pt. ikke'er fri konkurrence. Det internationa-
le samarbejde skal sikre, at fly ledes sikkert gen-
nem luftrummet med s& fa omkostninger som
muhgt Forbrugernes rettigheder skal sikres
- ogsd i luftfarten. Og internationale regler for
begreensning af miljebelastningen af luftfart skal

- give ensartede spilleregler globalt til fordel for

danske borgere og borgerne i alle verdens lande.
Luftfartsbranchen skal have mulighed for at
tegne de nedvendige forsikringer. Forsikrings-
selskaberne har imidlertid flere gange varslet, at
der kan opsta en situation, hvor det ikke vil
veere muligt at tegne terrordeekning pé det inter-
nationale forsikringsmarked..Som udgangs-
punkt finder Danmark, at det ber tilstreebes, at

markedet selv tilvejebringer den fornedne for-
sikringsdeekning. :

Transport- og Energiministeriet har gennem-
fort en reekke initiativer for at styrke indsatsen i
EU-arbejdet, bade i Bruxelles, i ministeriets de-
partement og i Statens Luftfartsveesen mhp. at
varetage danske interesser internationalt bedst
muligt.

Gode akonomiske rammebetingelser

Hyvis Danmark skal vaere et attraktivt land i luft-
fartsmeessig sammenheeng, kreever det, at er-
hvervet har gode rammevilkar. En positiv ud-
vikling i luftfarten handler forst og fremmest om
erhvervet selv. Internationalt og i dansk regi kan
myndigheder m.v. dog arbejde for, at luftfarten
har gode rammebetingelser, herunder ved at ar-
bejde for storst mulig international konkurrence.
Rammebetingelserne handler ogsi om omfanget
af administrative byrder, niveauet for lufthavns-
takster samt brugerbetaling for myndigheds- og

serviceydelser.

Regler skal veere enkle og effektive. Admini-
strative byrder stammer bdde fra international
og national regulering. Transport- og Energimi-
nisteriet vil sammen med luftfartserhvervet vur-
dere mulighederne for at gennemfere admini-
strative lettelser for luftfartserhvervet. Samtidig
vil Danmark szette oget fokus p& administrative
byrder i forbindelse med gennemferelse af ny
EU-lovgivning.

Administrative lettelser mé& dog ikke ske pa
bekostning af sikkerhedsniveauet.

Transport- og Energiministeriet vil ogsé frem-
adrettet analysere, hvorledes reguleringen af
Kabenhavns Lufthavne A/S kan tilretteleegges,
sé reguleringen understotter lufthavnens incita-
ment il at arbejde for en positiv trafikal udvik-
ling. Som bersnoteret aktieselskab har lufthav-
nen et helt naturligt fokus pa at sikre et hejt af-
kast af lufthavnsdriften. I den forbindelse er det
vigtigt for lufthavnen, at der er en positiv trafi-
kal udvikling. Lufthavnens evne til at oprethol-
de og tiltreekke nye ruter er imidlertid ogsé inte-
ressant set fra et transportpolitisk synspunkt.

Parterne bag finanslovsaftalen for 2006 har
besluttet, at passagerafgiften pa 75 kr., som beta-
les til staten ved afrejse fra en dansk lufthavn,
halveres til 37 % kr. pr. passager i 2006 og helt
bortfalder i 2007. Med beslutningen ensker par-
terne at understette rammevilkérene for de dan-
ske lufthavne og styrke grundlaget for flytrafik i
Danmark, herunder indenrigsflytrafikken. Af-
skaffelsen af passagerafgiften vil blandt andet



