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Skriftlig redegørelse 

(Redegørelsen er optrykt i den ordlyd, hvori den 
er modtaget). 

Redegørelse af 9/11 05 om dansk luftfart 2015. 
(Redegørelse nr. R 4). 

Transport- og energiministeren: (Flemming 
Hansen): 

1. INDLEDNING i 

Luftfarten har gennem årtier fået stadig større 
betydning for hele det danske samfund og for 
den enkelte dansker. Dansk luftfart har under- 
gået store ændringer, og meget tyder på at æn- 
dringerne kan blive endnu større de næste 10 år. 

Udviklingen i de kommende år rummer både 
store muligheder og risici for dansk luftfart, og 
dermed for den enkelte danskers mulighed for 
at komme hurtigt og effektivt til andre lande el- 
ler mellem de forskellige dele af Danmark. Det 
hænger i høj grad sammen med evnen til. at 
kommunikere og handle med andre lande, ud- 
veksle viden og ny teknologi på tværs af lande- 
grænser og deltage i den internationale arbejds- 
deling. 

Som det fremgår af regeringsgrundlaget, øn- 
sker regeringen at ruste det danske samfund, 
den enkelte dansker og den enkelte virksomhed 
bedre til at klare udfordringerne fra en stadig 
mere åben international økonomi. 

Globaliseringen betyder en yderligere åb- 
ning af verden, som giver Danmark nye mulig- 
heder. En række forudsætninger skal være op- 
fyldt, for at Danmark kan udnytte de mulighe- 
der, globaliseringen giver. En af forudsætninger 
er, at danskerne har adgang til hurtig og billig 
transport til andre lande, uanset om det er til de 
øvrige EU-lande, den anden side af Atlanten el- 
ler vækstøkonomierne i Sydøstasien. 

Udviklingen i luftfarten er en konsekvens af 
globaliseringen, men samtidig er den billigere 
og bedre transport en af de væsentlige drivkræf- 
ter i globaliseringsprocessen. Luftfarten er i sig 
selv både en meget global transportform og et 
erhverv, der i betydeligt omfang er påvirket af 
globaliseringen. Samtidig er luftfarten en meget 
sikker transportform. 

Internationale flyforbindelser har derfor sti- 
- gende betydning for danske virksomheders 
konkurrenceevne, og for de internationale virk- 

somheders beslutninger om hvor de skal lokali- 
sere sig. Direkte internationale flyforbindelser er 
også en fordel for turisterhvervet i Danmark. 

Danskerne er samtidig ét meget internatio- 
nalt orienteret folkefærd, som rejser mere end 
befolkningen i andre lande. Internationale fly- 
forbindelser er vigtige for både familier, som 
skal på ferie og for unge, som studerer i udlan- 
det. 

Danskerne har i sammenligning med de fle- 
ste andre lande betydeligt bedre muligheder for 
at flyve direkte til en lang række internationale 
destinationer. Det skyldes i høj grad Køben- 
havns Lufthavns status som knudepunkt for 
blandt andet SAS' ruter til og fra Nordeuropa/ 
-Østersøregionen. Det betyder, at Danmark i 
dag er et af de lande i Europa, der har flest inter- 
nationale flyforbindelser i forhold til befolk- 
ningsunderlaget. 

Der er også mulighed for at flyve til internati- 
onale destinationer fra flere lufthavne i Jylland. 
Det gælder ikke mindst fra Billund Lufthavn, 
hvor der flyves til en lang række internationale 
destinationer med rute- og charterfly. Også fra 
bl.a. Aalborg, Esbjerg og Århus er der mulighed 
for at flyve til visse internationale destinationer. 
Dermed behøver turister og erhvervsfolk fra 
Fyn og Jylland ikke altid at skulle flyve via Kø- 
benhavn. 

Samtidig er luftfarten med til at binde de for- 
skellige dele af Danmark sammen. Indenrigs- 
flyruter er vigtige for mange regioner i Dan- 
mark, og det er en vigtig lokal beslutning, hvor- 
vidt der skal opretholdes en lufthavn i regionen. 
Indenrigstrafikken skal fungere effektivt i de 
dele af landet, hvor grundlaget er til stede. 

Det er imidlertid ingen selvfølge, at dansker-, 
ne også fremover vil have mange flyforbindelser 
at vælge imellem. I de senere år har vilkårene for 
luftfarten ændret sig radikalt, blandt andet som 
følge af liberaliseringen af luftfarten, den øgede 
konkurrence, fremvæksten af lavprisselskaber 
og de tragiske begivenheder den 11. september 
2001. Denne udvikling har haft mærkbare kon- 
sekvenser for luftfartserhvervet. 

Liberaliseringen af luftfarten i EU har været 
årsagen til etableringen af nye lavprisselskaber, 
der med et andet omkostningsniveau og en an- 
den rutestruktur, har skærpet konkurrencen på 
luftfartsmarkedet. Gamle flyselskaber lukker og 
nye vokser frem i disse år, ruter bliver nedlagt 
og andre opstår. Mange af de gamle flyselskaber 
er under pres i de fleste lande, og lufthavnene er 
i hård konkurrence om at tiltrække nye ruter og 


