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forslagets formål, således at det i praksis vil 
være staten, der har kompetencen i de sager, 
hvor der er en risiko for, at et skib eksporteres 
ulovligt til et ikke-OECD-land. Herved fritages 
kommunerne for ansvaret i disse sager, der erfa- 
ringsmæssigt er vanskelige og problematiske. 

Der er flere faktorer, som er bestemmende for, 
om det er attraktivt at sende et skrotskib til op- 
hugning i f.eks. Indien. De mest betydende fak- 
torer er den internationale markedspris på ski- 
bets metaller og skibets vægt. Herudover er også 
transportomkostninger (herunder prisen for 
transporten f.eks. gennem Suezkanalen) afgø- 
rende for, om det er attraktivt at sende skibet til 
ophugning i et ikke-OECD-land. For en poten- 
tiel køber har det betydning, om prisen, der op- 
nås for skibet, kan dække de samlede transport- 
udgifter og derudover give en fortjeneste. De in- 
ternationale markedspriser for stål og aluminium 
varierer afhængigt af markedet over tid. Derfor 
vil Miljøministeriet løbende vurdere, om der er 
behov for at justere vægtgrænsen. Jeg vil orien- 
tere udvalget, såfremt der viser sig behov for en 
justering. 

Problematikken vedrørende ulovlig eksport af 
skibe som affald til ikke-OECD-lande kan bl.a. 
opstå, når et ældre skib sættes på tvangsauktion. 
I den forbindelse er det vigtigt, at en potentiel 
køber forud for købet af et »skrotskib« er orien- 
teret om den danske lovgivnings krav til eksport 
af affald og om forbuddet mod at eksportere far- 
ligt affald til ikke-OECD-lande. Derfor vil jeg i 

forbindelse med udarbejdelse af de detaljerede 
regler arbejde for, at det sikres, at denne infor- 
mation gives til potentielle købere, f.eks. som 
led i domstolenes annoncering af tvangsauktio- 
nen. I øvrigt vil der blive udarbejdet en vejled- 
ning til brug for myndighedernes behandling af 
sager om klassificering af skibe som affald. Der 
henvises endvidere til min besvarelse af spørgs- 
mål 5 samt spørgsmål 4 for så vidt angår græn- 
sen for kompetenceovergangen (1.500 tons). 

Det er mit mål, at dette lovforslag sammen 
med de igangværende bestræbelser på internati- 
onalt at skabe klare og bindende regler for op- 
hugningen af skibe sikrer, at vi i fremtiden und- 
går yderligere sager, som dem vi så i foråret 
2005. Miljøministeriet vil løbende følge udvik- 
lingen på området og arbejde aktivt for, at vi når 
målet. 

3. Indstillinger 
Udvalget indstiller lovforslaget til vedtagelse 

uændret. 

Siumut, Tjóðveldisflokkurin og Fólkaflokku- 
rin var på tidspunktet for betænkningens afgivel- 
se ikke repræsenteret med medlemmer i udval- 
get og havde dermed ikke adgang til at komme 
med indstillinger eller politiske udtalelser i be- 
tænkningen. 

En oversigt over Folketingets sammensætning 
er optrykt i betænkningen. 
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