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tilsluttede producenter og importerer. Dette skyldes,
at stordriftsfordele og foregede skrotpriser (salgsveer-
dien af genbrugelige dele og genanvendelige materia-
ler), kan opveje omkostningerne ved den i bilskrotbe-
kendtgerelsens foreskrevne handtering af udtjente ke~
retajer.

Miljestyrelsen er opmarksom p4, at der i lobet af de
kommende &r muligvis vil finde en liberalisering af
bilimportmarkedet sted. Dette vil sandsynligvis resul-
tere i, at der vil opstd nye og mindre importervirksom-
heder af person- og varebiler, herunder ogsa virksom-
heder, der importerer person- og varebiler til eget
brug. Disse kan valge om de vil tilslutte sig en eksi-
sterende kollektiv ordning eller om de vil tilbagetage
deres andel af de udtjente biler.

Ministeren kan fastsette regler om, at en producent
eller importer ikke har pligt til at tilbagetage en per-
son- eller varebil uden omkostninger for sidste ejer el-
ler indehaver, hvis bilen ikke indeholder de vigtigste
komponenter.

Producenter og importorers pligt til at lade sig regi-
strere og til at afgive oplysninger

Lovforslaget indebzrer, at miljgministeren bemyn-
diges til at fastsaette regler om, at producenter og im-
portarer forpligtes til at lade sig registrere. I en kom-
mende bekendtgerelse vil det blive fastsat, at registre-
ringen bl.a. skal omfatte oplysninger om navn, adres-
se, CVR-nummer samt oplysninger om antallet af
producerede eller importerede person- og varebiler,
den pégeldende har bragt pa markedet i Danmark
samt antallet af udtjente person- og varebiler, den pé-
geeldende har tilbagetaget. Endvidere skal det oplyses,
om producenten eller importeren er med i en kollektiv
ordning eller vil tilbagetage individuelt.

Lovforslaget geor det desuden muligt, at oplysnin-
gerne i stedet kan gives af en eventuelt oprettet kollek-
tiv ordning, som producenten eller importeren er en
del af.

Producentregister

Det foreslas, at der oprettes et register omfattende
alle producenter og importerer, der fremstiller person-
og varebiler til anvendelse i Danmark eller indferer
person- og varebiler i Danmark. Lovforslaget indehol-
der en bestemmelse, hvorefter miljeministeren kan
henlegge kompetencen til at drive dette producentre-
gister til en godkendt privat organisation.

Et producentregister skal bl.a. anvendes til at admi-
nistrere en tildelingsordning, saledes at producenter
og importerer tildeles en forholdsmaessig andel af de
udtjente biler og varevogne.

3. Okonomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Lovforslaget har ikke veesentlige skonomiske kon-
sekvenser for stat, kommuner eller amtskommuner.

Indferelse af producentansvaret vil dog medfore
besparelser for kommunerne ansléet til i sterrelsesor-
denen 0,25-1,2 mio. kr. om &ret.

Lovforslaget og de &ndringer, der efter lovens ved-
tagelse vil blive gennemfort af det samlede regelset,
har ikke n@®vnevaerdige administrative konsekvenser
for stat, kommuner eller amtskommuner

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet.

Lovforslaget og udmentningen af lovforslaget ved
udstedelse af en bekendtgarelse kan have gkonomiske
konsekvenser for erhvervslivet, fordi gennemforelsen
af producentansvaret indebarer, at omkostningerne
for affaldshandteringen ikke som hidtil skal afholdes
af slutbrugeren men af producenterne og importerer-
ne. Niveauet for de eventuelle ogede omkostninger af-
hanger af, hvilke aftaler importererne far med af-
faldsbehandlerne.

DBI har tilkendegivet, at organisationen vil etablere
en kollektiv ordning. Organisationen har oplyst, at de
forventer at kunne lofte deres producentansvar uden
omkostninger for de importerer, der tilslutter sig ord-
ningen. De importerer, der vaelger ikke at deltage i en
kollektiv ordning, kan selv forhandle aftale med auto-
ophuggere. Det er vanskeligt at vurdere udgiften til
denne behandling. I gjeblikket er prisniveauet for af-
faldsbehandling af biler ca. 200 — 1000 kr.

Da alle herunder erhvervsvirksomheder betaler for
affaldsbehandling af udtjente biler forventes der en
mindre besparelse for erhvervslivet, da erhvervsvirk-
somheder pa linie med private fremover kan aflevere
udtjente biler og varevogne til affaldsbehandling udén
omkostninger for den sidste ejer eller indehaver.

Gennemforelsen af producentansvaret vil dog med-
fore strukturelle sendringer i autoophugningsbran-
chen. Nar producenter og importerer bliver forpligtet
til at foranstalte tilbagetagning af udtjente person- og
varebiler, og for egen regning at sikre affaldshéndte-
ring i overensstemmelse med lovgivningskravene, vil
der blive @get konkurrence pé affaldsbehandlingen.
Importererne vil vaere en sterkere forhandlingspart
overfor autoophuggerne end den enkelte bilejer, nar
de skal forhandle pris for affaldsbehandling. Dette
geelder i endnu hgjere grad, hvis importererne opretter
en kollektiv ordning. For at sikre, at der bliver en dben
og reel konkurrence pa omradet er ministeren bemyn-
diget til at udarbejde regler, der palasgger en kollektiv



