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F. t. 1. vedr. miljebeskyttelse

miljebidrag og godtgerelse i forbindelse med ophug-
ning og skrotning af biler.

Direktivets artikel 3, stk. 4, og artikel 12, foreskri-
ver, at medlemsstaterne fra den 1. januar 2007 skal
treeffe foranstaltninger for at sikre, at den sidste ejer
eller indehaver skal kunne aflevere udtjente keretgjer,
ogsa keretojer markedsfort for den 1. juli 2002, uden
omkostninger til en godkendt affaldsbehandler. Med-
lemsstaterne skal endvidere treeffe foranstaltninger,
som sikrer, at producenterne afholder alle eller en be-
tydelig del af udgifterne ved denne tilbagetagning,
og/eller at producenterne tager disse udtjente kereto-
jer tilbage.

Direktivet overlader det til medlemslandene at vel-
ge, om implementering af direktivets krav om produ-
centansvar skal ske ved at producenterne palaegges at
afholde alle eller en betydelig del af omkostningerne,
eller ved at de forpligtes til at tage udtjente keretajer
retur eller ved en kombination af disse to modeller.

Lovforslaget leegger op til, at direktivet implemen-
teres ved, at producentansvaret indferes ved, at produ-
center og importerer forpligtes til at tage udtjente ko-
retojer tilbage. Forpligtelsen pahviler alle producenter
og importerer af keretejer. Tilbagetagningsforpligtel-
sen betyder, at hver producent eller importer tilba-
getager en andel, beregnet ud fra antal producerede el-
ler erhvervsmaessigt importerede person- og varebiler
og foranstalter serskilt handtering af de tilbagetagne
person- og varebiler. Lovforslaget dbner mulighed
for, at producenter og importerer kan g& sammen i en
kollektiv ordning, hvor flere producenter og importe-
rer i fellesskab lofter tilbagetagningsforpligtelsen. En
kollektiv ordning kan p& vegne af de tilmeldte produ-
center og importerer forhandle aftaler med godkendte
affaldsbehandlere om at modtage og affaldsbehandle
biler.

Det forventes, at de samlede omkostninger til hand-
tering af udtjente person- og varebiler efter indferelse
af producentansvaret vil blive reduceret vaesentligt i
forhold til de nuvaerende omkostninger. Arsagen skal
primeert findes i de stordrifisfordele for affaldsbe-
handling, der kan opnas ved en kollektiv tilbagetag-
ningsordning, og de konsekvenser for prisfastsattel-
sen, der folger heraf. Der forventes en besparelse i
sterrelsesordenen 35 mio. kr. i forhold til den nuvee-
rende ordning.

Producentansvar for udtjente biler

Miljobeskyttelseslovens nuvarende bestemmelser
om producentansvar giver ikke mulighed for i fuldt
omfang at gennemfore regler om producentansvar for
bilskrot. Derfor foreslas en reekke nye bestemmelser i

§ 9 q, hvorved der indferes en pligt for producenter og
importerer til for egen regning at tilbagetage udtjente
person- og varebiler. Producenterne og importererne
kan valge at deltage i en kollektiv ordning og derigen-
nem opfylde deres producentansvar.

Tilbagetagningspligten

Alle producenter og importerer forpligtes til for
egen regning at foranstalte tilbagetagning af udtjente
person- og varebiler, der har en negativ eller ingen
markedsverdi. Pligten omfatter tilbagetagning af per-
son- og varebiler uanset meerke, dog séledes, at produ-
center og importerer, der f.eks. indferer varebiler, kun
skal tilbagetage varebiler etc.

Lovforslaget dbner mulighed for, at producenter og
importerer kan gd sammen i en kollektiv ordning,
hvor flere producenter og importerer sammen lofter
tilbagetagningsforpligtelsen. Alle kan sdledes frit
valge om de vil tilbagetage deres andel af de udtjente
biler individuelt, ga sammen med andre og etablere en
kollektiv ordning eller tilslutte sig en allerede eksiste-
rende kollektiv ordning.

Ministeren bemyndiges i lovforslaget til forpligte
importerer og producenter til at give den sidste ejer el-
ler indehaver oplysninger om, hvor en udtjent bil kan
afleveres, herunder hvordan oplysningerne skal gives.

Ministeren bemyndiges i lovforslaget til at stille
krav til en kollektiv ordning, En kollektiv ordning kan
i medfer af disse regler blive forpligtet til at sikre, at
alle producenter eller importerer skal have lige ad-
gang til at deltage i den kollektive ordning. Endvidere
vil der blive stillet krav om, at en kollektiv ordning
forpligtes til at etablere et passende antal modtage-
pladser séledes, at der sikres mulighed for at ejer eller
indehaveren af en udtjent bil kan aflevere bilen til en
modtageplads inden for en rimelig geografisk afstand.
Endelig er det intentionen, at en kollektiv ordning,
skal sikre, at flere godkendte.og registrerede affalds-
behandlere far mulighed for at affaldsbehandle biler.
Denne forpligtelse skal kun palaegges en kollektive
ordning, hvis denne har en dominerende markedsan-
del.

De Danske Bilimportgrer (DBI) har tilkendegivet,
at de vil etablere en kollektiv ordning. Medlemmerne
af DBI har i gjeblikket en:samlet markedsandel pé ca.
99 % af den nuverende import af nye person- og va-
rebiler. DBI har oplyst, :at:de vil lefte deres produ-
centansvar ved privatretligt at indga aftale med en el-
ler flere godkendte affaldsbehandlere, som bliver for-
pligtet til at modtage bilerne:pavegne af den kollekti-
ve ordning. DBI'har-oplyst, at-de forudsatter, at de af-
taler, der indgas, ikke medferer-omkostninger for de



