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Projektet paregnes opdelt i en reekke arbejdsstraek-
ninger, hvor anlegsarbejdet vil foregé som en fremad-
skridende proces langs de eksisterende kerebaner. I
storstedelen af anlzegsperioden, der efter detailprojek-
tering, besigtigelse og ekspropriation i 2008-2009 vil
foregd i 2009-2012, vil der blive arbejdet pa hele
strekningen, Trafikafviklingen i anleegsperioden vil
blive segt fremmet ved trafikovervagning og trafikin-

formation. Det skennes, at op til 10-15 % af trafikken

iperioden vil benytte alternative veje. Her vil der efter
aftale med de pigeeldende vejbestyrelser blive til-
streebt foranstaltninger, der kan ﬁemme trafikafvik-
lingen.

Udgifter til anleegsrelaterede t1aﬁk1nf01mat1onssy-
stemer etc. pd amts- og kommuneveje under anleegs-
arbejdet afholdes over anlegsbudgettet for udbygning
af Holbakmotorvejen, mens udgifter som folge af
oget trafikbelastning pd kommuneveje under anlags-
arbejdet atholdes af de respektive vejbestyrelser.

Udgifter pa gvrige statsveje som folge af gget tra-
fikbelastning under anleegsarbejdet afholdes over an-~
leegsbudgeitet for udbygning af Holbeekmotorvejen.

De ansldede anleegsudgifter pd 1.102 mio. kr. (pris-

niveau medio 2004) svarer ved regulering med bygge-

omkostningsindekset til 1,143 mio. kr. i 2006-priser..

Udgifterne (reguleret med byggeomkostningsindek-
set til 2006-priser) forventes at fordele sig som falger:

2008: 16 mio. kr.
2009: 46 mio., kr.
2010: 215 mio. k.
2011: 417 mio. kr.
2012: " 412 mio. kr.
2013: 30 mio. kr.
2014: 7 mio. kr.
I alt: 1.143 mio. kr.

I forbindelse med ovenstiende anlaegsbevilling be-
merkes, at den fremtidige budgettering af anlegspro-
jekter i gjeblikket dreftes i et udvalgsarbejde mellem
Finansministeriet og Transport- og Energiministeriet.

Anlaegsarbejdet forestds af Vejdirektoratet og har
séledes primeert skonomiske og administrative konse-
kvenser for Vejdirektoratet.

Arbejdet med at beskrive anlagget i et detailpro-
jekt, som kan danne baggrund for udbud, udferes af
Vejdirektoratet i samarbejde med eksterne radgiver-
firmaer. Radgivningsopgaver og anlegsarbejder ud-
bydes efter gaeldende regler herfor. Vejdirektoratet og
dets bygherreradgivere forer tilsyn med entrepreng-
rernes arbejde for at sikre, at det aftalte arbejde leveres

i den aftalte kvalitet, tid og pris. Herudover skal pro-
jektforlebet styres, kontrolleres, dokumenteres og
evalueres, og den ngdvendige information formidles
til trafikanter og naboer. Trafikafviklingen skal over-
vages, og den nedvendige information formidles til
trafikanter og naboer. Endelig skal trafiksikkerheds-
maessige og arbejdsmessige indsatser gennemferes.

Af den samlede udgift er budgetteret med ca. 18 %
(middelveerdi) til projektering, tilsyn og administrati-
on. Heraf er der som forudseetning for totaludgiften
forudsat en fordeling med ca. 4,6 % til lenninger til
Vejdirektoratets eget personale, ca. 8 % omkostninger
til eksterne radgivere og ca. 5 % til evrige driftsudgif-
ter. R

11. Okonomiske konsekvenser for erhvervslivet

Udvidelsen af Holbaekmotorvejen mellem Flong og
Roskilde Vest vil forbedre trafikafviklingen i hoved-
stadsomradet i myldretiden og detved reduicere trans-
portudgifterne for erhvervslivet.

I anleegsfasen skennes der at vare en direkte og in-
direkte beskeftigelse pa 2.500-3.000 mandar.

De afledte skonomiske virkninger vil i gvrigt pri-
mert vaere sparet tid og egede kerselsomkostninger.
Den sparede tid har en verdi i sterrelsesordenen 80
mio. kr. 12013 og herefter stigende i takt med vaeksten
i trafikken. En del af tidsbesparelsen tilfalder er-
hvervslivet i form af reducerede transportomkostnin-
ger. Det skennes, at op til 40 % af tidsbesparelsens
veerdi tilfalder erhvervslivet. De ogede kerselsom-
kostninger som folge af trafikanternes @ndrede rute-
valg efter en udbygning af motorvejen vurderes at bli-
ve ca. 10 mio. kr. 12013.

For s4 vidt angar de strukturelle gkonomiske virk-
ninger for erhvervslivet kan naevnes, at en forbedret
fremkommelighed normalt forventes at give positive
effekter for erhvervslivet. I den forbindelse er det af
vasentlig betydning, at den del af tidsbesparelserne,

~ der ikke direkte kan henfares til erhvervstrafik, og

dermed som afledt ekonomisk effekt, i helt overvejen-
de grad er trafik mellem bolig og arbejdssted, som gi-
ver erhvervslivet en positiv effekt i form af for dele for
de ansatte.

12. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

‘Lovforslaget har veeret sendt til Erhvervs- og Sel-
skabsstyrelsens Center for Kvalitet i ErthvervsRegule-
ring, med henblik p& en vurdering af, om forslaget
skal forelegges @konomi- og Erhvervsministeriets
virksomhedspanel. Styrelsen vurderer ikke, at forsla-
get indeholder administrative konsekvenser for er-
hvervslivet. Forslaget skal derfor ikke foreleegges



