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nord for Jyllingevej i form af et sterre indgreb i er-
hvervsomradet og i boligbebyggelser langs Hvidsveer-
mervej i forhold til den af Vejdirektoratet foreslaede
linjeforing, som blev lagt til grund for L11:

“Regeringen og forligspartierne besluttede i april
2005, at- der skulle gennemferes en teknisk-gkono-
misk analyse af den sakaldte Jyllingevej-model. Jyl-
lingevej-modellen indeberer ‘anleg af en motorvej i
Jyllingevejs forlgb og anleeg af en ny Jyllingevej gen-
nem erhvervsomrddet nord for den nuvarende Fyllin-
gevej. Analysen viste, at der med Jyllingevej-model-
len bliver sparet en mindre del af Vestskoven i forhold
til lovforslagets losning, men at indgrebet i erhvervs-
omrédet til gengeeld bliver veesentligt sterre. De trafi-
kale og trafiksikkerhedsmassige kvaliteter i Jyllinge-
vej-modellen er sammenlignelige med lovforsiagets
losning. Jyllingevej-modellen er ved analysen vurde-
ret at veere ca. 840 mio. kr. dyrere (middelveerdi i pris-
niveau 2005) end lovforslagets lesning.

Senest er fremkommet et forslag (jf: Trafikudval-
get, 2005-2006, alm. del — spm. 146), hvorefter Jyltin-
gevej omlagges som to ensrettede lokalveje “udenps”
Frederikssundmotorvejen ‘mellem Motorring 3 og
Ring 3 efter det samme princip som ved Helsingormo-
torvejen fra Brogérdsvej og ind mod Ke@benhavn, hvor
Lyngbyvej fares parallelt med motorvej en. Den vest-
glende del af Jyllingevej fastholdes i sin nuverende
linjefering, og den samlede udbygning af vejanlazgget
sker mod syd ned i Vestskoven. Det er Vejdirektora-
tets vurdering, at forslaget af trafiksikkerhedsmeessige
&rsager ikke kan anbefales som en alternativ losning,
da lokaltrafik blandes med motorvejstrafik. Forslaget
er endvidere dyrere end lovforslagets projekt, bl.a.
fordi Jyllingevej skal omlegges. Forslaget medforer
desuden et stgrre omfang af ekspropriationer af byg-
ningsanleg end lovforslagets projekt og overholder
ikke vejreglerne med hensyn til kurveradier, flette-
streekninger m.m. ~

10. Okonomiske og administrative konsekvenser for
det offentlige

Udgifterne er opgjort for det foran beskrevne opti-
merede projekt for en 1. etape af Frederikssundmotor-
vejen. I det optimerede projekt er linjeforingen flyttet
leengere mod nord, teettere pé Jyllingevej; der er ind-
arbejdet en raekke miljgforbedringer, og flettestrak-
ningen i gstgdende retning mellem ng 3 og Motor-
ring 3 er blevet for leenget.

Der blev i januar 2005 udarbejdet et skitseprojekt,
JE. aktstykke 200 af 2. september 2004, for det optime-
rede projekt pd streekningen fra Motorring 3 til Ring
3. De samlede udgifter til projektering, tilsyn, admini-

stration, arealerhvervelse og anleg af 1. etape af Fre-
derikssundmotorvejen som beskrevet foran er anslaet
til 871 mio. k. (2005-priser). -

Anlagsoverslaget er behafiet med usikkerhed, da
udgifter il bl.a. ekspropriationer, jordarbejder og bro-
og asfaltarbejder ikke kan' beregnes praecist pa for-
hénd, idet projektets detaljerede linjefering, maengder
mv. forst kendes p4 et senere tidspunkt.

Der knytter sig herudover usikkerhedsfaktorer til
budgettet, fordi et projekt vil straekke sig over en len-

gere arrekke. Usikkerheden vedrorer bl.a. markeds-

forhold, ravarepriser, udviklingen i priserne pa ejen-
domsmarkedet, nye krav til anleggets udformning (fx
myndighedskrav og nye miljekrav), uforudsete an-
leegstekniske forhold, herunder bl.a. vejrlig og jord-
bundsforhold mv.

Vejdirektoratet tilstimber ved anvendelsen af risi-
koanalyser at indregne disse usikkerhedsfaktorer. Me-
toden indebeerer, at der foretages en vurdering af
sandsynligheden for budgetoverholdelse ved forskel-
lige budgetniveauer efter Successiv Princippet.

Usikkerhedsanalyserne afgraenses af Vejdirektora-
tet fra sterre udefra kommende andringer. Det vil
bl.a. sige, at force majeure-begivenheder, politisk be-
sluttede udvidelser af projektet, i dag ukendte milje-
krav og andre myndighedskrav over 10 mio. kr. samt
@ndringer i konjunktur- eller markedssituationen, der
samlet overstiger det forventede med 10 % eller mere,
ikke er medtaget i usikkerhedsanalysen.

P4 basis af den i april 2005 gennemforte usikker-
hedsanalyse, der er afgrenset som anfert, fremkom-
mer middelveerdien 871 mio. kr. med en tilknyttet
usikkerhed, som indebeerer, at der er 50 % sandsynlig-
hed for, at anleegsudgifterne bliver mindre end det an-

Tforte, og 50 % sandsynlighed for, at udgiften bliver

storre end det anforte.

. Der forudszttes, at Vejdirektoratet i forlengelse af
anlegsprojektet og dertil knyttede ekspropriationer i
overensstemmelse med sadvanlig praksis kan oppe-
bere indtzgter fra salg af ejendomme og grunde.
Denne indtaegt indgér i anlwgsovenslaget og bogferes
i projektregnskabet.

Der er beregnet en intern rente for projektet pé’t ca. 9

-% og en netto nutidsveerdi pé ca. 730 mio. kr. I bereg-

ningen indgér trafikanternes besparelser og kersels-
omkostninger, uheldsomkostninger, trafikstej, barri-
erevirkning og oplevet risiko, lokal og regional luft-
forurening samt vejvedligeholdelse.

Anlzg af 1. etape af Fledenkssundmotowejen pa-

regnes gennemfort som et samlet projekt med abning
i2012. ~



