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farvand, s& vil der kunne foretages ransagning efter
stk. 2, nr. 3.

Til stk. 2, nr. 4. }

For at kunne ransage udenlandske skibe, som befin-
der sig i ydre territorialt farvand under passage, men
som mistenkes for at have overtradt havmiljelovens
bestemmelser eller bestemmelser udstedt i medfor
heraf i den eksklusive skonomiske zone, skal mistan-
ken vaere begrundet, og der skal vaere sket en betyde-
lig udtemning, som har medfert eller truer med at
medfore veesentlig forurening af havmiljeet, og skibet
skal ydermere have nagtet at giver oplysninger om
dets identitet m.v. jf. § 62 a, eller ogsa skal de afgivne
oplysninger abenlyst afvige fra den faktiske situation.
Der sker séledes en yderligere skarpelse af mistanke-
kravet over for det udenlandske skib i forhold til det i
nr. 3 ovenfor anforte.

Mistankekravet er tillige skaerpet i forhold til kravet
om mistanke over for danske skibe, hvor der alene
skal vare tale om at skibet ymed rimelig grund er mis-
teenki«, jf. de almindelige bemerkninger pkt. 2.1.2.

Som eksempel kan navnes, at ransagning af et
udenlandsk skib, der er mistaenkt for at have forurenet
i den eksklusive gkonomiske zone, og som nu befin-
der sig i passage pa det ydre tetritoriale farvand, vil
skulle ske efter bestemmelsens stk. 2, nr. 4, i overens-
stemmelse med de der fastsatte kriterier.

Til stk. 3.

Stk. 3 er ny. For skibe, der befinder sig i den eksklu-
sive pkonomiske zone galder de samme begransnin-
ger som under stk. 2, nr. 4 ovenfor. Jo leengere vak fra
havn et skib befinder sig, jo flere begraensninger er der
i handhavelsen over for de udenlandske skibe. For et
udenlandsk skib, som saledes mistenkes for at forure-
ne pé den eksklusive skonomiske zone, og som opda-
ges, ndr den fortsat befinder sig i denne zone, gelder
saledes det serligt skaerpede mistankekrav i bestem-
melsens stk. 3. ' :

Havretskonventionen stiller krav om overtraedelse
af eller begrundet mistanke om overtradelse af inter-
nationale regler og normer med henblik pa forebyg-
gelse, begreensning og kontrol af forurening fra farte-
jer eller de love og forskrifter, som denne stat har ud-
stedt i overensstemmelse med og til gennemforelse af
sadanne regler og normer. Dette betyder, at udenland-
ske skibe, der misteenkes for i den eksklusive gkono-
miske zone at have overtradt rent nationale regler, der
ikke har afset i internationale regler om havmiljefor-
urening ikke kan ransages, forend skibet anlgber en
havn. Da havmiljeloven tilbage i 1980 ferste gang sé
dagens lys, var et af hovedformélene at skabe grund-

lag for at implementere en reekke internationale kon-
ventioner i dansk ret, herunder iseer MARPOL-kon-
ventionen (konventionen om forebyggelse af forure-
ning fra skibe). Loven har fortsat i udprasget grad ka-
rakter af en rammelov. Denne form er hensigtsmaes-
sig, idet den ger det muligt lebende at implementere
den i mange henseender meget detaljerede internatio-
nale regulering. Havmiljelovens regler har i dag afsaet
i internationale regler eller normer.

Havretskonventionen indeholder ikke en beskrivel-
se af den situation, hvor et udenlandsk skib mistankes
for at forurene pa ydre territorialt farvand, men forst
opdages, nar det befinder sig ude i den ekskiusive
gkonomiske zone. Det antages, at Havretskonventio-
nen ikke er til hinder for, at overtradelser beget pa
ydre territorialt farvand kan forfalges, nar forureneren
befinder sig i den eksklusive ekonomiske zone. Det
forudsattes dog i disse situationer, at ransagningen
ogsa sker pd de skarpede betingelser i § 63, stk. 3.

Begreberne »betydelig udtemning« og »vasentlig
forurening« ma i den konkrete situation ‘underkastes
en helhedsvurdering. Der er alene tale om en retlig
vurdering og ikke en miljefaglig vurdering, hvorfor
en beslutning om ransagning ikke skal afvente en un-
dersegelse af miljepévirkningen, da muligheden for at
foretage indgreb dermed som oftest vil veere forspildt,
jf. ogsd de almindelige bemaerkninger.

Til stk. 4.

Begrensningerne i handhavelsen over for uden-
landske skibe geelder ikke, hvis flagstaten for det
udenlandske skib giver samtykke hertil. Der er her
tale om et almindeligt anerkendt internationalt prin-
cip, hvorefter den stat, hvori skibet er registreret ({lag-
staten) har mulighed for at fraskrive sig den beskyttel-
se, som skibet métte have efter henholdsvis national
eller international ret.

Flagstatens samtykke kan enten foreligge som sam-
tykke i en konkret situation eller som et generelt sam-
tykke, f.eks. for bestemte skibe eller for bestemte situ-
ationer.

Samtykke vil sdledes ophave de begransninger,
der ellers matte veere for ransagning pa skibe under
fremmed flag.

Til stk. 5. °

Forfelgelse in continenti (hot pursuit) er et alminde-
lig anerkendt folkeretligt begreb, som blandt andet
naermere er defineret i Havretskonventionens artikel
111 og i 1958-konventionen om det &bne hav.

Der findes ikke et godt udtryk pé dansk for begrebet
»forfolgelse in continenti«, derfor bruges i stedet ter-
minologien »forfelgelse i umiddelbar forleengelse af



