F. t. . vedr. beskyttelse af havmiljeet m.v.

4905

delse med transport af farligt og forurenende gods om
bord pé skibe. Med henblik pa at skabe en helt klar
hjemmel til at regulere afskiberens forpligtelser fore-
slas det, at der indsattes et nyt stykke, i § 40, der giver
miljeministeren bemyndigelse til at implementere det
ovenfor nevnte direktiv fra 2002.

2.2.5. Mundllige forbud eller pabud

Havmiljelovens § 43, stk. 5, fastsetter, at et pabud
eller forbud skal meddeles foreren af skibet skriftligt
eller telegrafisk. Det har i praksis vist sig vanskeligt at
fa overbragt skriftlige meddelelser til de involverede
skibe, nar disse har befundet sig til sos. Det er derfor
fundet nodvendigt, at opdatere bestemmelsen, siledes
at et pabud eller forbud kan udstedes mundtligt f.eks.
fra et fly via radio, for derefter snarest at blive fulgt op
med en skriftlig meddelelse f.eks. via fax eller e-mail.

2.2.6. Administrative boder for manglende indberet-
ning

Det foreslas, at manglende indberetning af udtem-
ninger, som er i strid med loven, skal kunne afgores
med administrative bedeforeleeg. Tilsvarende ved
manglende indberetninger ved enhver form for kolli-
sion eller grundstedning, eller sifremt der af andre
grunde er fare for udtemning, jf. § 38, stk. 1-3.

2.2.7. Neermere regler om udgifier til beredskabs- og
bekempelsesforanstaltninger

Det er endvidere fundet hensigtsmaessigt, at der i
havmiljelovens § 44 indsattes en hjemmel til at fast-
s&tte nermere regler om de af forsvaret afholdte ud-
gifter til beredskabs- og bekempelsesforanstaltnin-
ger, som ejere af skibe kan palegges at skulle atholde
for derved at undga tvivl om udgiftsposterne i forbin-
delse med opgerelse af krav efter ivaerksattelse af be-
redskabsforanstaltninger eller bekampelse af forure-
ning. Det foreslds, at miljeministeren far en tilsvaren-
de hjemmel for s4 vidt angar platforme.

Forsvaret foretager labende opkravning af udgifter
til beredskab i forbindelse med fare for og bekampel-
se af forurening hos de registrerede ejere af de impli-
cerede fartajer, og i-den forbindelse kan det veere ned-
vendigt at ga til domstolene med henblik pa inkasse-
ring af forsvarets krav, jf. senest So- og Handelsret-
tens domme af 24. juni og 1. juli 2005 angaende hen-
holdsvis M/T Brage Pacific og M/S Minerva trykt i
Ugeskrift for Retsvasen 2005 side 2970 og 3112,
hvor Forsvarskommandoen fik medhold for de rejste
krav. Se- og Handelsretten bemarkede i dommen af 1.
juli 2005 om M/S Minerva, at det ville vare hensigts-
maessigt, hvis Forsvarskommandoen i form af f.eks.

en vejledning offentliggjorde sine takster for indsats,
séledes at ejere af skibe og forsikringsselskaber pa
forhénd havde mulighed for at gere sig bekendt her-
med. Dette vil Forsvarskommandoen herefter gore, og
ved forslaget til nyt § 44, stk. 2, sikres hjemmel til
fastseettelse af taksterne i en bekendtgerelse.

I den forbindelse bemaerkes, at forsvarets takster for
indsats fastszettes i overensstemmelse med dansk rets
almindelige regler for opgerelse af erstatningskrav,
herunder retspraksis herom, samt under hensyn til
eventuelle konventionsmessige forpligtelser pa om-
radet.

I sglovens §§ 191 og 206, stk. 2, jf. lovbekendtgo-
relse nr. 538 af 15. juni 2004, er der fastsat objektivt
ansvar, hvis en reekke neermere bestemte kriterier i ov-
rigt er opfyldt. Efter den geldende § 44, stk. 1, der
supplerer selovens bestemmelser, indtreeder der for
ejeren objektivt ansvar for udgifter til rimelige bered-
skabs- og bek@mpelsesforanstaltninger i alle tilfelde,
hvor der er sket eller er fare for udtemning eller udled-
ning og dermed for forurening med skadelige stoffer.

Allerede under udvalgsbehandlingen vedrerende
den forste havmiljelov, lov nr. 130 af 9. april 1980,
blev det fastslaet, at udgifterne til beredskabsforan-
staltninger skal betales af skibets ejere, selv om der
alene er fare for udtemning eller udledning. Det er
derfor ikke en betingelse, at der faktisk er sket et ud-
slip. Saledes tilkendegav miljeministeren bl.a. under
lovforslagets behandling, jf. Folketingstidende 1979-
80, 2. samling, Tilleeg B, spalte 504-505, at de typiske
situationer, hvor der opstar fare for udtemning eller
udledning af olie eller andre skadelige stoffer er ved
grundstedninger og kollisioner, og at risikoen for for-
urening af havet i sddanne tilfelde er meget stor. Det
er af afgerende betydning for at undg eller begranse
en forureningsskade, at de ngdvendige foranstaltnin-
ger hurtigt og effektivt kan ivaerksettes, og udgifterne
kan blive betragtelige, selv om en egentlig bekeempel-
sesaktion ikke bliver forneden. Det blev tilfgjet, at det
ikke var rimeligt, at den danske stat - og dermed de
danske skatteydere - skal beere de omkostninger, der
folger af en ofte uforsvarlig sejlads, og at det derfor
blev foreslaet, at udgifterne til beredskabs- eller be-
kempelsesforanstaltninger betales af skibets eller
platformens ejere, sével nar der er sket, som nar der
alene er fare for udtemning eller udledning af olie el-
ler andre skadelige stoffer.

Pa tilsvarende vis blev det i forbindelse' med imple-
menteringen af 1992-protokollen af 27. november
1992 til 1969-olicansvarskonventionen fastsat i selo-
ven, at det objektive ansvar for skibets ejere ogsd gal-
der ved hendelser, som medferer alvorlig eller umid-



