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numre og opslag, erhvervsvirksomhed pa veje, offent-
lige forlystelser, renholdelse af veje, mv.

Ifolge bemerkningerne til politiloven er det forud-
sat, at en bekendtgerelse om sikring af den offentlige
orden mv. som udgangspunkt videreferer de centrale
bestemmelser i normalpolitivedtagten.

Bemyndigelsen er udnyttet ved bekendtgerelse
nr. 511 af 20. juni 2005 om politiéts sikring af den of-
fentlige orden.og ‘beskyttelse af enkeltpersoners og
den offentlige sikkerhed mv., samt politiets adgang til
at iveerksette midlertidige foranstaltmnger der tradte
ikraft den 1. juli 2005. .

Det folger af bekendigerelsens § 11, atdet erforbudt
under faerdsel pa veje at fore hunde i band fra motor-
keretgj (dvs. bil og motorcykel), cykel med hjzlpemo-
tor (nu: knallert) eller hestekeretej. Heller ikke ridende
ma fere hunde i band. Bestemmelsen er en viderefe-
relse af normalpolitivedtegtens § 31, stk. 3.

6.2. Justitsministeriets overvejelser

Det er Justitsministeriets opfattelse, at hensynene
bag bekendtgerelsens § 11 primeert er af faerdselssik-
“kerhedsmaessig karakter. Bestemmelsen herer derfor
efter ministeriets opfaftelse mere naturligt hjemme i
feerdselsloven end i bekendtgerelsen om politiets sik-
ring af den offentlige orden mv.
Det foreslds derfor at viderefere bestemmelsen i
faerdselsloven — i en sprogligt moderniseret form —
ved at indstte et nyt stk. 2 i lovens § 88. Efter forsla-
© get fastsattes det i ferdselslovens § 88, stk. 2, at hun-
de under ferdsel pa vej ikke ma fores i band fra mo-
tordrevet keretej, hestekeretej eller af ridende.

Det bemaerkes, at anvendelsen af begrebet »motor-
drevet keretagj« indebzrer, at bestemmelsens anven-
delsesomrade udvides til ogsa at geelde i forhold til
traktorer og motorredskaber, hvorfra hunde séledes —
efter forslaget — heller ikke ma feres i band.

. Forslaget indebarer siledes, at hunde under faerdsel
pé vej ikke ma fores i band fra bil, motorcykel, traktor,
motorredskab, knallert, hestekeretgj eller af ridende.

Endvidere foreslas det samtidig at ophave § 11 i
bekendtgerelse nr. 511 af 20. juni 2005 om politiets
sikring af den offentlige orden og beskyttelse af en-

keltpersoners og den offentlige sikkerhed mv., samt -

politiets adgang til at ivaerksatte midlertidige foran—
staltninger.

7. Forslag’ets' gkonomiske og admihistrative konse-
kvenser

De nye skerpede krav til anvendelse af sikkerheds-
sele og sarligt sikkerhedsudstyr indeberer bl.a., at der
i biler med sele ikke ma befordres flere personer, end

der er seler, og at bern under 3 ar ikke mé befordres i
biler uden sele med szrligt tilpasset sikkerhedsudstyr
monteret. .

* Som omtalt ovenfor under pkt. 2.3.3. vil de nye reg-
ler bl.a. betyde, at en familie bestaende af to forasldre
og fire eller flere barn ikke leengere kan befordresien
almindelig personbil, der alene er udstyret med sik-
kerhedsudstyr til 5 personer. For at give borgerne tid
til at indrette sig p& de nye skerpede krav foreslas se-
ledirektivets mulighed for at udskyde ikrafttraedelses-
tidspunktet udnyttet, sdledes at der indtil den 1. maj
2009 pa bagsadet i person- og varebiler fortsat kan.
befordres flere personer, end der er siddepladser med
sele.

Som anfert ovenfor under pkt. 2.3. er det endvidere
hensigten med de foreslaede bemyndigélsesbestern-
melser, at der administrativt — efter Kommissionens
godkendelse — bl.a. kan fastsattes regler, der i over-
ensstemmelse med seledirektivets undtagelsesmulig-
heder videreferer de eksisterende serlige bestemmel-
ser om fritagelse for selepligt (f.eks. helbredsbetinget

-og i bybusser) og om fritagelse for anvendelse af sik-
kerhedsudstyr til bern (f.eks. pd bagsedet i en taxi).

Lovforslaget indebzrer endvidere en udvidelse af

kommunernes muligheder for-at samarbejde om vare-

tagelsen af kommunal parkeringskontrol og giver her-
ved kommunerne mulighed for at tilretteleegge opga-
vevaretagelsen forbundet med palkeungskonuol

" mere smidigt.

Lovforslaget skennes ikke at have kaonomlske
konsekvenser eller gvrige administrative konsekven-
ser for det offentlige af betydning.

Lovforslaget skennes ikke at have ekonomiske el-
ler administrative konsekvenser for elhvervshvet af
betydning.

Ved lovforslaget bemyndiges transport- og energi- .
ministeren til at fastsette regler om personligt sikker-
hedsudstyr til andre trafikanter end ferere og passage-
rer. Endvidere udvides transport- og energiministe-
rens bemyndigelse vedrerende mulighederne for bl.a.
at forbyde forhandling af udstyrsdele, tilbeher til k;a— ’
retgjer og personligt sikkerhedsudstyr.

Transport- og energiministerens anvendelse af den- .
ne bemyndigelse vil ‘eventuelt kunne medfere visse
okonomiske konsekvenser for det offentlige, er-
hvervslivet og borgerne.

Lovforslaget har ingen miljemassige konsekven-

ser. - : )
Lovforslaget indeholder bestemmelser, der gen-
nemforer Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2003/20/EF af 8. april 2003 om &ndring af Radets di-
rektiv 91/671/E@F om indbyrdes tilnarmelse af med-



