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mevaerker, hvis varmen afsattes til andre end de regi-
strerede slutbrugere, som der ger til varmemellem-
handlere. Dette geres fordi der skal betales afgift af
den mengde elektricitet eller varme der afSettes til
andre end de. registrerede slutbrugere, og denne
maengde afgiftspligtige el og varme skal opgeres.

" Galdende lovgivning indeholder ikke fuldsteendig
klarhed med hensyn til, hvornar en forbrugsvirksom-
hed skal angive og. betale afgift. Det er kommet til
‘Skatteministeriets kendskab, at geeldende lovgivning i

enkelte tilfelde er blevet fortolket saledes, at det ikke -

er tidspunktet for forbruget af el eller gas, men deri-
mod tidspunktet for modtagelsen af fakturaen, der af-
gor, hvornar en forbrugsvirksomhed angiver og beta-
ler afgift. Dette ‘er ikke intentionen med bestemmel-
sen, og i dette lovforslag tydeliggeres det, at det er

tidspunktet for forbrug, dvs. tidspunktet for leverin-

gen af elektriciteten eller gassen fra forsyningsvirk-
- somheden, og ikke faktureringstidspunktet der er af:
garende for tidspunktet for, hvornér den forbrugsregi-
strerede virksomhed skal angive og betale nettoafgift.

2.3, Lempelse af Icvcelstofafgzﬁen

Som folge af de skeerpede krav til lastbilers partl-
kel- og NOy-udledning der palegges ved de Eurod-
normer, der treeder i kraft 1. oktober 2006, er det ned-
vendigt med en lempelse af kvalstofafgiften.

Mere preecist palzgger EU-lovgivningen miljokrav
til bilers udledning af forskellige miljeskadelige stof-
fer, der lebende skarpes. De sakaldte Euronormer sat-
ter overgreenser for udslippet af nevnte stoffer. Det

-lovmaessige grundlag for motorer, der anvendes i last-
biler, er nu Kommissionens direktiv 2001/27/EF af 10.
april 2001 om tilpasning til den tekniske udvikling af
Radets direktiv 88/77/EQF om indbyrdes tilneermelse
af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger
mod emission af forurenende luftarter og partikler fra
motorer med kompressionsteending il fremdrift af mo-
torkeretgjer og emission af forurenende luftarter fra
keretegjsmotorer med styret teending, som benytter na-
turgas eller autogas (LPG) som brendstof. 4

Fra 1. oktober 2006 skal lastbiler opfylde Eurod-

- normen ved registrering. Euro4 indeholder en vasent-

lig skeerpelse af udstedningsnormerne for partikler og
kvelstofoxider (NOy).
De skaerpede krav til udledning af partikler og NOy
kan i princippet opfyldes pa to mader. I det ene tilfel-
~ de tunes motoren til lavt NOy-udslip.- Herved oges
partikeludslippet, som herefter reduceres ved installa-
tion af et partikelfilter. Den anden mulighed er, at mo-
toren tunes til lavt partikeludslip. Herved oges NOy-
udslippet, som herefter reduceres ved hjelp af en

SCR-katalysator. SCR-teknologien forudsetter imid-
lertid, at der indsprejtes kvaelstofholdige stoffer (am-
moniak) i udstedningssystemet mellem motoren og
SCR-katalysatoren, hvor NOy omdannes til vand og
frit kveelstof..I praksis vil ammoniakken blive tilsat i
form af et urinstof (UREA).

" EU-reglerne omfatter alene greenseverdier. Valg af
teknologi er overladt til fabrikanterne. De europaiske
bilfabrikanter har oplyst, at man primeert vil satse pa
SCR-lesningen.

Denne teknologi kraeever, som n@vnt, tilsetning af
kvaelstotholdige .stoffer. Ifelge oplysninger fra OFR
og DTL er der tale om masngder pé ca. 10% af lastbi-
lens braendstofforbrug, dvs. op til ca. 50 liter for hver
tank motorbraendstof.

Som kvelstofafgiftsloven er udformet nu, er der ef-
ter bevilling fra SKAT mulighed for godtgerelse af af-
gift af kveelstof, der anvendes til andre erhver 'VSmaes-
sige formal end plantensring og afisning. Det er séle-
des ikke intentionen i kveelstofafgiftsloven, at. der skal
opkraeves afgift af de “kvelstofholdige stoffer

" (UREA), der anvendes i SCR-katalysatorer. Imidler-

tid kreeves der et stort arligt forbrug (pa mere end 2000
kg kveelstof) for at der kan bevilges godtgerelse, hvil-

ket mange sma vognmand ikke vil kunne leve op til.

Darlastbilerne kerer lige s& godt uden tilsetning som

med tilsztning af UREA, er afgiften pA UREA med til

at gge vognmaendenes incitament til at undlade pa- -
fyldningen med et stort NOy-udslip til felge. Der gi-
ves med dette lovforslag mulighed for vognmend til
at fa godtgerelse for hele deres forbrug af kvelstof an-
vendt i SCR-katalysatorer.

Mere pracist foreslas der en branchespemﬁk kvael-
stofafgiftslempelse i form af en godtgerelsesordning
for vognmend, da det, som naevnt, aldrig har veeret in-
tentionen med afgiften at vognmeends forbrug af
kvalstof til reduktion af NO, fra lastbiler skulle bela-
stes med kveelstofafgift.

2.4. Mikrokrafivarme

Efter elafgiftsreglerne skal der betales afgift af alt
elforbrug, uanset om elektriciteten kebes eller frem-
stilles af brugeren selv. Til gengeeld er braendsel til el-
fremstilling fritaget for afgift. Der er dog af admini-
strative grunde fastsat en granse, sdledes at der ikke
skal betales afgift, hvis elektriciteten fremstilles pa et
anlag pa op til 150 kW elkapacitet. De meget smé el-
veaerker, herunder kraftvarmeveerker, er altsa fritaget
for at skulle betale elafgift. I stedet belastes de med af-

" gift pa hele breendselsforbruget. -

Som udgangspunkt skal olie og gas, der anvendes i
motorer, belastes med en sats, der er sterre, end hvis



