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F.t L om overtagelse af brugsretten til danske skibe

marked 1kke kan dakke behovet at forudsactnlngen
for en overtagelse er til stede.

Under de senere érs fredsbevarende operationer har

skibsfartsmarkedet kunnet opfylde behovet for se-

transport. Dette sker normalt ved indgéelse af aftaler .

mellem de relevante militeere myndigheder og de om-
handlede rederier. Ogsa Forsvarskommandoen har
indgéet sadanne aftaler. Nogle NATO lande har til-
svarende aftaler, medens andre lande har regerings-
gjede skibe, som umiddelbart kan anvendes i krise-
situationer.

Landene koordinerer brugen af skibe under disse
serlige arrangementer. Andre medlemslande kan
saledes fa radighed over et skib eller ledig plads pé et
skib, som ikke er fuldt ud udnyttet af flaglandet.

Til stk. 3

Bestemmelsen- fastsaetter, at brugsretten .til skibet
tilbagegives til rederiet senest, nar regeringen har be-
sluttet, at den pég&ldende krisesituation efter stk. 1 er
ophrart . .
Bestemmelsen tager hejde for, at skibet kan tilbage-
gives til rederiet, nar der ikke lzngere er brug for det,.

fx eftér en enkelt rejse.

Det forudsettes, at det i charteraftalen er specifice-

ret, hvor skibet skal befinde s1g, ndr brugsretten tilba-
gegives til rederiet. .

" Der findes en tllsvarcnde bestemmelse i den over-.
enskomst, som i henhold til den geldende lov-om et '

skibsfartsnavn er indgéet mellem Skibsfartsnevnet
. ogdanske rederier. Dén pagaeldende overenskomst vil
1 ovrigt efter lovens ikrafttreden vaere overfledig,

Dog vil der skulle indgds aftaler om udpegning af

skibe til visse formal, jf. nedenfor i bemaerkmngeme
til § 2.

'Ti1'§2‘

Til sth, 1
Nar staten overtager brugsretten i medfor af lovfor-

_ slagets § 1, vil der vzere tale om en beslutning om eks-- .

propriation omfattet af grundlovens § 73. Den foresla-
ede kompensationsordning har derfor til formal at sik-
re, at rederierne opnér fuld erstatning.

Det er pa den baggrund fastiagt, atrederiet er garan-
teret den fragtrate, som pa overtagelsestidspunktet er
_geeldende pa markedet for det pagzldende skib, enten

ved at staten betaler rederiet, eller ved at Skibsfarts- .

* naevnet fastseetter charterhyren itilfzelde, hvor rederiet
-er blevet pabudt at 1ndga en charteraftale med en an-
den bruger.

Charterhyren skal fastsattes saledes, at den udover
godtgerelsen til rederiet kan deekke statens gvrige ud-
gifter i forbindelse med overtagelse af brugsretten til

skibet, herunder udgifterne til Skibsfartsnaevnets virk-

somhed.

‘Der findes en tilsvarende bestemmelse i den gxl-
dende lov om et skibsfartsnavn sammenholdt med
den overenskomst, der er indgéet mellem Sk1bsfarts-
nzvnet og danske rederier.

Til stk. 2 -

Da der er tale om ekspropriative indgreb, er det
nedvendigt at foretage den prascisering, der fremgar
af stk. 2. Det har allerede ligget i den gzldende lov-
givning, at man ikke ved ekspropriative indgreb kun-
ne afskeere bl.a, rederier fra at stille krav om fuld er-
statning for de tab, som de matte lide..

Til stk. 3

“Overtagelse af brugsretten” indeberer i praksis, at
rederierne star for skibets fortsatte drift, herunder tek-
nisk og forsikringsmessigt, mens staten patager sig at
deekke rederiernes udgifter via en fastsat fragtrate.
Statens overtagelse af brugsretten kan medfere, at
fragtaftaler, herunder konnossementsforphgtelser til-
sidesattes. .

Lovforslaget forudsetter, at beslutningen om over-
tagelse af brugsretten til ét eller flere skibe er betinget
af, at den nedvendige tonnage ikke kan fremskaffes pa
normale markedsvilkér eller ved serlige arrangemen-
ter, jf. lovforslagets § 1, stk. 2. Den nedvendige ton-
nage kan derfor typisk kun fremskaffes ved at tilside-
seette en lobende, kommerciel fragtaftale.
- Det er derfor fundet nodvendig at pracisere, at
statskassen erstatter en reders gkonomiske tab. Det
kan fx veere tab i form af erstatningskrav for brudte
fragtaftaler, eller udglfter ved 1ndchartrmg af -er-

‘ statnmgstonnage i stedet for overtagne skibe. _
" I den gzldende lov om et skibsfartsneevn findes en

tilsvarende  bestemmelse. Skibsfartsnavnets - erstat-
ningsansvar er her imidlertid aléne praciseret til at
gzlde for en situation, hvor navnet overtager brugs-
retten til forud udpegede skibe, for NATOs skibsfarts-

‘organ treder i virksomhed. Denne situation vil

saledes i princippet opstd i fredstid og er derved sam-
menlignelig med flere af de situationer, som er naevnt
i lovforslagets § 1. :

For at mmdske generne for rederier i forbindelse

“med overtagelse af brugsretien il skibe og tilsidesat-
‘telse af fragtaftaler, er det forudsat, at der forudgende
_indgés aftaler med rederierne om udpegning af en

rakke grupper af egnede skibe, blandt hvilke man i gi-



