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overtage brugsretten til danske skibe for at opfylde
NATO-forpligtelser.

Historisk set har setransport varet en vasentlig ka-
pacitet i en krig og en forudsatning for at kunne gen-
‘oprette kontrollen efter et angreb. Det méd ogsa for-
ventes at veere tilfeeldet i en eventuel kommende krig.

NATOs planleegning er i dag i hej grad fokuseret pa
indszttelse af militere styrker i fredsskabende og
fredsbevarende operationer over hele verden. En sa-
dan operation kan fx ske pa grundlag af en FN-beslut-
ning. Det er en forudsetning for sddanne operationer,
at der er sikkerhed for, at de militere styrker og det
militeere materiel rettidigt kan transporteres til opera-
tionsomraderne. Setransport er i denne forbindelse af
stor betydning, og Danmark kan som sefartsnation
yde et vaesentligt bidrag.

Under de senere 4rs storre militeere operationer har
skibsfartsmarkedet kunnet opfylde behovet for se-
transport. Det var tilfeeldet under Golf krisen/krigen i
1991, Balkankrisen i 1993, krisen i Kosovo i 1999 og
Irak krigen i 2003. Lovforslaget vil sikre radighed
over setransport i de situationer, hvor det ikke er
muligt for markedet, eller gennem andre planlagte ar-
rangementer, at stille den nedvendige tonnage til
radighed under forudsetning af, at betingelserne i § 1
er opfyldt. En sadan situation kan opsté ved store og
hurtigt'ivaerksatte operationer, samt i situationer hvor
der er et behov for visse specialskibe, som ikke med
kort varsel er til rddighed pd markedet.

Terrortruslen, anvendelse af massegdeleggelsesva-
ben, katastrofer og naturkatastrofer er fremstéet som
nye elementer i kriseplanlaegningen og i sarbarheds-
udredninger savel nationalt som internationalt. I
sddanne situationer kan setransport vise sig at veere af
vital betydning, fx ved en aktion som afbryder en fast
forbindelse mellem landsdelene eller ved fremferelse
af materiel til katastroferamte lande.

Lovforslaget giver derfor ogsa hjemmel til at over-
tage brugsretten til skibe for at opfylde et tvingende
transportbehov i Danmark som felge af omfattende
terrorvirksomhed, der er rettet mod Danmark, og hvor
det som folge heraf er nadvendigt at sikre forsyninger
til Danmark eller ferdslen mellem landsdelene. Som
noget nyt skabes der ligeledes hjemmel for den danske
stat til at overtage brugsretten til -skibe i tilfelde af
omfattende katastrofer i Danmark, herunder naturka-
tastrofer.

Endvidere er der i forhold til den nuvaerende lov tale
om mindre justeringer i hjemmelen til at yde bistand,
hvor der sker omfattende terrorvirksomhed uden for.
Danmark, og hvor Danmark som felge af bindende in-

ternationale beslutninger i FN, NATO eller EU skal
medvirke til at dekke et tvingende transportbehov.
Hermed sikres det, at Danmark kan overholde sine in-
ternationale forpligtelser. Af samme grund medtages
ogsa en hjemmel til, at den danske stat kan overtage
brugsretten i forbindelse med omfattende katastrofer,
herunder naturkatastrofer, hvor der fx i FN er truffet
en bindende beslutning om, at medlemslandene skal
medvirke til at daekke et tvingende transportbehov for
fx at sikre forsyninger til de nadstedte eller til at trans-
portere sarede eller nodstedte vk fra et risikoomrade.
Udvidelsen af adgangen til at overtage skibe i tilflde
af krigslignende situationer og katastrofer i udlandet
omfatter ikke handelsfladen generelt, men begranses
til skibe, der szrligt er udpeget hertil ved forudgéende
aftale imellem Skibsfartsnavnet og de pdgaldende re-
derier. Rederierhvervet har tilkendegivet, at nevnet
ikke vil fa problemer med indgéelse af sdédanne over-
enskomster i fornedent omfang.

Herudover er der i gvrigt sket en modernisering af
loven, der nu ophzever den hidtidige lov om et skibs-
fartsnavn fra 1952, -

2. Okonomiske og administrative konsekvenser
for det offentlige

Statens overtagelse af et skib vil kun ske, hvis der
opstar et “brugerbehov” herfor, jf. § 1, stk. 2. Bruge-
ren/befragteren er den myndighed, hvortil Skibsfarts-
navnet bortchartrer skibet, eller den myndighed eller
organisation, fx Forsvarskommandoen eller en ned-
hjelpsorganisation, med hvilken navnet pabyder det
pageeldende skibs rederi at indgd en charteraftale, jf.
§ 4, stk. 2. ‘ A

De myndigheder mv., som skal anvende de skibe,
som staten overtager brugsretten til, skal betale herfor.
Betalingen udgeres af de af Skibsfartsnavnet fastsatte
fragtrater, der séledes skal deekke statens udgifter. Det
geelder ogsa, hvis transporten sker pa vegne af fx For-
svarskommandoen. Dette svarer i hej grad til de ord-
ninger, der er i dag, nar Forsvarskommandoen undta-
gelsesvis har brug for at benytte civile skibe for at
dakke et transportbehov.

. I lighed med den galdende lov om et skibsfarts-
naevn leegger lovforslaget op til, at udgifterne i forbin-
delse med statens overtagelse af brugsretten og Skibs-
fartsnaevnets virke i denne forbindelse daekkes af
fragtraterne for de overtagne skibe, jf. § 2.

Skibsfartsnazvnet fastsatter den betaling, ogsa kaldt
fragtrate, som skal betales af brugeren, jf. § 4, stk. 2.
Ifolge almindelig markedspraksis vil denne dakke
omkostningerne ved skibets normale drift, kapitalom-



