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om tilpasning af bestemmelser, der allerede i dag fin-
des i jernbaneloven.

Jernbanesikkerhedsdirektivet vil i gvrigt blive im- ‘

plementeret i dansk lovgivning ved en bekendtgerelse
samtidig med denne lovs ikrafttreeden.

1.2. Prceci&ering af forhold vedrorende letbaner

Forslaget praciserer, at bestemmelserne om sikker-
" hed og ansvar i jernbaneloven gxlder for letbaner
(metro) bortset fra visse bestemmelser, §§ 3-5, § 6,
stk. 1, og § 7 om tilladelse til at drive jernbanevirk-
somhed og forvalte jernbaneinfrastruktur, som ikke
_skal finde anvendelse for letbaner. Endvidere foreslas,
at transport- og energiministeren bemyndiges til at
fastsatte regler om forhold, der er omfattet af denne
lov, og hvor dér skal geelde seerlige regler for letbaner-
ne.

1.3. Justering af regler vedrorende forsikring’

Til drift af jernbanevirksomhed og forvaltning af
jernbaneinfrastruktur kreeves tilladelse/licens. Et af
vilkarene for licensen er, at tilladelsens-indehaver har
forsikringsdaekning for sin virksomhed. Det er sdledes
i strid med jernbanelovens regler om licens, at drive
jernbanevirksomhed eller forvalte jernbaneinfrastruk-
tui uden en gyldig gkonomisk og geografisk dakken-
de forsikring. I forbindelse med administrationen af
forsikringsreglerne har Trafikstyrelsen kunnet konsta-
tere en uhensigtsmaessig héndtering af forsikringsfor-
pligtigelsen i enkelte virksomheder. Der er her tale om
tilfeelde, hvor virksomheder f.eks. har ladet forsikrin-
gen udlgbe uden at forny policen, eller sa sent har ind-
ledt forhandlinger med forsikringsselskaberne om en
fornyelse af policen, at denne er udlebet inden for-
handlingerne mellem virksomheden og forsikrings-
selskabet er blevet afsluttet.

For at undga den situation at en jernbaneulykke
ikke vil veere forsikringsdaekket, foreslas det, at for-
sikringsselskabet fortsat skal hafte i én begreenset pe-
riode efter policens opher. Det foreslas, at forsikrings-
selskabet ikke skal deekke i denne periode, i det om-
fang virksomheden allerede har tegnet en ny forsik-
ringspolice. Forslagets formulering svarer i store treek
til den ordning, som allerede i mange &r har veeret en
del af luftfartsloven, jf. luftfartslovens § 130.

Der er samtidig foreslaet en overgangsordning, ved
lovforslagets § 4, stk. 2, saledes at disse regler forst
bliver geldende for policer tegnet efter denne lovs
ikrafttreeden.

1.4. Tilpasning af indberetningsreglerne

I overensstemmelse med bekendtgerelse nr. 1169
af 29. december 1999 om undersogelse af sikkerheds-
massige heendelser pa jernbane gives der for sa vidt
angér jernbaneulykker og -heendelser underretning til
Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane
og indberetning til Trafikstyrelsen.

_Med forslaget indferes en ordning, der forbedrer
Trafikstyrelsens mulighed for at f4 kendskab til visse
sikkerhedsmeessige uregelmeassigheder af betydning
for jernbanesikkerheden, der ikke har medfert en jern-
baneulykke eller -heendelse. Transport- og-energimi-
nisteren bemyndiges efter lovforslaget til inden for de
fastlagte rammer i § 21 1 at fastswite nsermere regler
om, i hvilke tilfzlde der skal gives indberetning, hvor-
nér og i hvilken form indberetningen skal gives, og
hvad den skal indeholde.

Der vil blive tale om et meddelelsessystem, der om-
fatter de mindre betydende afvigelser fra det normale
eller forventede, idet de mere alvorlige forhold, der
har medfert en jernbaneulykke eller —handelse, jf. lo-
vens § 21 o, fortsat skal meddeles. Havarikommissio-
nen for Civil Luftfart og Jernbane ved underretning og
Trafikstyrelsen ved indberetning, efter de geldende
regler.

For at kunne udfere et effektivt forebyggende jern-
banesikkerhedsmaessigt arbejde er det nedvendigt, at
myndighederne delagtiggeres i de erfaringer, der ind-
hentes under det daglige arbejde i jernbanesektoren -
uanset om der matte vaere opstdet mere eller mindre
farlige situationer - sdledes at disse erfaringer kan be-
arbejdes og analyseres. Trafikstyrelsen, som har on-
sket indferelsen af dette system i jernbanesektoren,
paregner at benytte dette forbedrede informationsflow
i bl.a. sikkerhedsmyndighedens tilsynsplanlegning.

Det er vigtigt, at de personer og virksomheder, som
er i besiddelse af oplysningerne, meddeler forhold,
der har eller kan have betydning for jernbanesikkerhe-
den til de relevante myndigheder. En storre maengde
af meddelte forhold indeberer, at de pageldende data
i hejere grad kan vere reprasentative og tilstrekkeli-
ge til, at Trafikstyrelsen kan udlede tendenser heraf og
muligvis sette forebyggende aktiviteter i vaerk.

Med henblik pa at opné en hej meddelelsesprocent
for sa vidt angar de omhandlede sikkerhedsmassige
uregelmassigheder er det vigtigt, at den pagzldende,
der meddeler om forholdet, har tillid til, at de meddel-
te oplysninger behandles fortroligt og f.eks. ikke an-
vendes til at iverksette sanktioner mod den pagel-
dende. Det forestas derfor samtidig, at indberetning af
sadanne forhold indeberer straffrihed i forhold til vis-



