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nævnt i forslaget, vil jeg for en god ordens skyld 
gerne understrege, at det er regeringens opfat- 
telse, at disse ikke løses bedre ved at blive inkor- 
poreret i en ny styrelse. Opgaverne løses bedst 
der, hvor de er i dag, der, hvor de er forankrede, 
.og hvor man har den fornødne ekspertise og er- 
faring. Som eksempel herpå finder regeringen, 
at Søfartsstyrelsen fortsat skal fastsætte tekniske 
regler for skibets indretning og konstruktion og 
forhandle disse internationalt. 

Som et eksempel på et forbilledligt samarbej- 
de inden for det administrative område vil jeg 
gerne nævne et igangsat projekt vedrørende 
etablering af et fælles informations- og rapporte- 
ringssystem kaldet PortNet. Systemet påtænkes. 
anvendt af havne, redere, skibe, skibsmæglere, 
Told og Skat, Søfartsstyrelsen, Fiskeridirektora- 
tet, Politiet, Søværnet, Kystdirektoratet og Far- 
vandsvæsenet. 

Endelig er der ifølge beslutningsforslaget be- 
hov for at sikre en koordineret indsats, hvilket 
oprettelsen af den foreslåede styrelse skulle kun- 
ne sikre. Det har hele tiden været regeringens 
opfattelse, at det er af største vigtighed at have 
en tæt og effektiv koordination af indsatsen mel- 
lem de forskellige myndigheder på det maritime 
område. Derfor har regeringen allerede iværksat 
en lang række tiltag. 

Som eksempel kan jeg nævne, at regeringen i 
efteråret 2003 nedsatte et tværministerielt ud- 
valg, som ud over mit eget ministerium også tal- 
te Udenrigsministeriet, Miljøministeriet, Finans- 
ministeriet, Økonomi- og Erhvervsministeriet. 
Udvalget skulle komme med forslag til initiati- 
ver til beskyttelse af de danske farvande og kyst- 
nære områder. 

På baggrund af rapporten vedtog regeringen 
i maj 2004 en handlingsplan, der skal øge bru- 
gen af lods og styrke overvågning af sejladssik- 
kerheden. Et vigtigt led i den handlingsplan er, 
at der skal ske en øget systematisk informations- 
udveksling på det maritime område mellem de 
involverede myndigheder. Det har givet anled- 
ning til, at vi netop nu er i gang med at etablere 
systemer, hvor der er fælles adgang til relevante 
oplysninger om skibsfarten. 

Kl. 21.10 
Herudover er der indgået en aftale om en klar 

ansvarsfordeling mellem Forsvarsministeriet og 
Økonomi- og Erhvervsministeriet på den del af 
det maritime område, vi har ansvaret for. Afta- 
len indebærer bl.a., at jeg overtager hele lodsom- 
rådet, som tidligere har været delt imellem os. 
Aftalen vil give en mere effektiv og mindre bu- 

reaukratisk arbejdsdeling. Fremover vil det ek- 
sempelvis kun være én myndighed, nemlig Sø- 
værnets Operative Kommando, der fungerer 
som kyststaben Danmarks kontaktpunkt til 
skibsfarten. 

Som en del af aftalen er vi også i færd med at 
oprette et samarbejdsorgan med repræsentation 
fra de ansvarlige myndigheder. Her skal parter- 
ne løbende drøfte samarbejdet og eventuelle 
uklarheder, så de kan blive fanget i tide. 

Med aftalen er der fastlagt en klar ansvarsfor- 
deling på det maritime område imellem økono- 
mi- og erhvervsministeren og mig selv. Dette 
sammenholdt med en snarlig etablering af sam- 
arbejdsorganet vil sikre en effektiv varetagelse 
af de hurtigt voksende kyststatsopgaver. 

Jeg vil også gerne fremhæve oprettelsen af en 
enhed under Søværnets Operative Kommando, 
kaldet Maritime Assistance Service, i daglig tale 
benævnt MAS. MAS blev oprettet i februar 2004, 
og formålet er at fungere som kontaktpunkt til 
skibsfarten. Etableringen af MAS sikrer således, 
at Søværnets Operative Kommando løbende har 
den nødvendige kontakt med skibe, der passe- 
rer danske farvande. 

Samlet er det derfor min opfattelse, at vi med 
handlingsplanen om øget brug af lodser og styr- 
ket overvågning af sejladssikkerheden med 
samling af lodsområdet under én myndighed og 
med etablering af MAS er godt rustet til at løse 
opgaverne på det maritime område. 

Før jeg slutter, vil jeg også gerne nævne et par 
andre områder, hvor opgaverne -  selv om de 
ikke er samlet under én myndighed -  faktisk lø- 
ses effektivt gennem et konstruktivt samarbejde 
mellem flere myndigheder. Det gælder bl.a. be- 
kæmpelsen af kriminalitet i relation til den mari- 
time sektor. Jeg kan i den sammenhæng pege på 
»Projekt Bornholm«, som er et samarbejde etab- 
leret mellem politiet, Told og Skat og forsvaret 
med henblik på at løse den grænseoverskriden- 
de kriminalitet. 

Et andet initiativ på dette område er etable- 
ring af en national operativ stab, som i særlige 
situationer kan aktiveres og være en ramme for 
koordination af den samlede statslige indsats i 
forbindelse med håndtering af større hændelser 
og katastrofer f.eks. i forbindelse med større ka- 
tastrofer til søs. 

Der er således også i disse situationer skabt 
en hensigtsmæssig ramme for koordination af 
respektive ressortmyndigheders indsats på det 
maritime område. 


