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ne, eller hvad ved jeg, men for at gere det prove-
nuneutralt vil vi i evrigt gerne diskutere en hvil-
ken som helst ordning. Her vil jeg gerne medgi-
ve, at vi har en problemstilling. .
. 54 vidt jeg har forstéet — men jeg kan have
taget fejl, og det vil jeg selvfelgelig ga hjem
og underspge — har Tyskland faet en dispensa-
tionsordning for sin veegtafgift, da de indferte
Maut’en, for at man ikke skulle betale begge de-
le, men det er muligt, at jeg har misforstaet det,
og at det er sddan, vi har teenkt det. Det er klart,
at vi, hvis vi ikke kan kompensere med hensyn
til vaegtafglften, ma have en diskussion om,
hvordan vi sa ger.

Men det er bare lidt meerkeligt at sté i den si-
tuation, at hvis alle andre, lad os forestille os,
hvad der er meget sandsynligt, i lebet af 5-6 ar

“har indfert det her, s kan vi altsa ikke indfere
det i Danmark, og det kan vi ikke, fordi vi har et
skattestop, der gor, at det md vi ikke, selv om jeg
ter veedde pa, at ndr vi ndr dertil, vil alle danske
vognmeend gnske sig at have de samme konkur-
rencebetingelser som resten af Europa. Det siger
bare noget om, hvad det der skattestop rent fak-
tisk betyder i praksis.
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Derfor vil jeg ogsé sige, at noget af det, som vi
vil forsege pa at leegge op til under udvalgsbe-
handlingen - for jeg er godt klar over, at det bli-
ver sveert at fa et flertal for det her — er, om vi
kunne blive enige om méske i feellesskab at un-
dersoge forskellige modeller, hvis udgangs-
punkt er, at danske vognmeend ikke ma4 stilles
konkurrencemeessigt darligere end deres kolle-
ger i udlandet, og at vi ensker at kigge pé regu-
leringsformer, der er mere miljovenlige og gér
mere efter effektivitet. Hvad kunne man s4 fore-
stille sig af modeller?

For hvis det er rigtigt, at man ikke kan lempe
veegtafgiften, og at det ligesom er en last sag og
noget, som der ikke i EU er praecedens for at go-
re, vil jeg medgive, at det kreever en diskussion -
af, hvordan vi kan skrue det her sammen, sd det
bliver rimeligt rent gkonomisk. Den debat vil jeg
gerne tage meget dbent med alle partlerne og
det kunne veere, vi kunne blive emge om at gere
det uden dermed at forphgte 0s pé, hvomar vi
skal indfere det.

For det, jeg sé vil takke for til sidst, er, at alle
partier; der har udtalt sig i dag, i undertonen har
tilkendegivet, at det her er et spergsmal om tid.
Det er ikke et spergsmal om, hvorvidt det vil
ske. Det, diskussionen i'dag har handlet om, er,
om Danmark skal veere foran udviklingen, pro-

ve at veere med til at seette sit preeg, eller vi skal
vente, til andre har indfert det. Men i det mind-
ste horer jeg ikke leengere en grundleggende
diskussion af, hvorvidt vi pa et tidspunkt kom-
mer til at indfere det. Det tror jeg er helt reali-
stisk.

Tak selvfelgelig seerlig til Socialdemokratiet,
til SF og til Enhedslisten, der har stottet forsla-
get. Til Socialdemokraterne vil jeg bare sige, at
vi er opmaerksomme pé det med provenuet og
vil gerne tage en debat med Socialdemokratiet
om det. Til SE, der foreslar alle veje, vil jeg sige,
at der jo altsa er indfert nogle feelles regler i EU
nu for, hvordan man kan gere de her-ting, og sa-
dan som jeg lige erindrer det p4 stdende fod, tror
jeg ikke, de giver mulighed for atlave en generel
roadpricing pé alle veje.

Det er selvfglgehg 0gsa en mere omfattende ‘
mangvre, fordi vi skal helt ud pa de sma lande-
veje. Det tror jeg ikke var det, som SF's ordferer
forestillede sig. Men jeg tror, at det, man kan dis-
kutere - det er selvfolgelig en meget vigtig dis-
kussion - er, hvor mange af parallelvejene man
skal have med, og den dlskussmn vil j ]eg ogsa
meget gerne indga i.

- Til hr. Rune Lund vil jeg bare sige, at det selv—
folgelig skal veere sa miljevenligt som overhove-
det muligt, og vi gar ogsa ind for at miljpgradu-
ere det, hvilket man i gvrigt ogsé ger i Tyskland.

(Kort bemeerkning).

Gitte Lillelund Bech (V):

Jeg er lige nedt til at anholde det med skatte-
stoppet, for et provenu —jeg haber, hr. Lidegaard
vil medgive det — er en ekstra indtegt, man vil
fa i statskassen. 54 nér hr. Lidegaard siger, at
skattestoppet er noget rigtig, rigtig skidt, og at
vognmaendene, hvis man nu laver Mautordning
i alle'andre europeeiske lande, vil komme og tig-
ge og bede om at f4 Mautordningen i Danmark,
sd svarer detjo til, at hr. Lidegaard siger, at
vognmendene kommer og tigger og beder om,
at de kommer til at betale mere i skat.

Nu er det her et meget konkurrenceudsat er-
hverv, s8 jeg har min store tvivl om, hvorvidt
vognmendene vil komme og tigge og bede om
at betale mere i skat. 54 jeg vil bare sige, at
skattestoppet lige preecis er til for, at vores kon-
kurrenceevne rent faktisk forbliver god pa det
her omrade, og at vi ikke paleegger ekstra afgif-
ter, som forringer vores konkurrenceevne. Der-
forvil jeg godt anholde det, der hedder, at -
skattestoppet rent faktisk vil betyde, at vogn-
mendene vil komme og bede om at f& hejere



