Onsdag den 20. april 2005 (Spm)

1827

Skriftlig begtrundelse

Antallet af skibe, der sejler olie i danske farvan-
de, er steget markant i de sidste &r, men over-
végningen har tilsyneladende ikke fulgt med. -

Martin Lidegaard (RV):

Som bekendt har Danmark meget sarbare ky-
ster. Der er hvert &r mange tusinde olietranspor-
ter gennem de danske farvande, tallet er stigen-
de, og desveerre har det vist sig gennem de sid-
ste ar, at det er antallet af olieudslip ogsa. I 2002
registrerede Sgveernets Operative Kommando
71 olieudslip, i 2003 129 og i 2004 152, og derfor
synes jeg, det er et naturligt spergsmal til for-
svarsininisteren, om overvagningen har holdt |
trit med denne eksplosive stigning i bdde antal-
let af transporter og antallet af olieudslip. Vi har
haft en diskussion om, hvorvidt vi skulle sank-
tionere overtreedelser hérdere, men det h]aelper
jo kun, hvis vi fanger synderne

Forsvarsmmlsteren (Seren Gade):

Jeg er glad for, at vi ogsd kan fa lov til at debatte-
re det spergsmal i spergetiden. Det er jo noget,
som optager os alle, ikke alene oppositionen,
men ogsé regeringen.

Det er sddan, at siden ressortoverferslen af
havmiljgopgaven har Forsvarsministeriet gen-
nemfert overvagningen af havmiljeet i de dan-
ske farvande, og den gennemfores som en del af
den eksisterende farvandsovervagning, altsa af
seveernets enheder, og med nogle overvagnings-
flyvninger med flyvevabenets inspektionsfly.

For at optimere denne overvagning gennem-
forer vi hele tiden en lebende opdatering af flye-

nes radarsystemer og flybeseetningernes uddan- .

nelse. Der sker ogsd en lebende justering af ru-
terne for flyvnifigerne, sa vi sikrer os, at vi bru-
ger de 500 flyvetimer, vi har om aret, i de omra-
der, hvor risikoen for, at der sker forurening i
form af et udslip, er sterst. Der er ogsé regler for,
at alle statsskibe er palagt at indrapportere olie-
forureninger, jeevnfar havmiljeloven. :
Som et supplement til de flybaserede hav-
overvigninger anvender vi satellitter til over-
vagning af de danske farvande og koordinerer
denne overvagning med vore udenlandske sam-
arbejdspartnere. Vi stiller nogle krav til skibsfar-
ten, sd fartejerne bliver udstyret med det, der
hedder et AIS-system, der er tilknyttet en land-
baseret AlS-organisation — AIS betyder Automa-
tisk Identifikationssystem — som muligger en
sikker identifikation af de skibe, der sejler i far--

vandene. Vi har iveerksat en opbygning af den
landbaserede AlS-organisation, der fremover
skal veere en vigtig ressource i overvagning af
farvandene, vi har fulgt anbefalingerne i rege- -
ringens handlingsplan om en styrket overvag-
ning af sejladssikkerheden, og vi har iveerksat. -
den planlagte udbygning og modernisering af -
vore kystradarer, som ogsa hr. Martin Lidegaard
er bekendt med. Det vil medfere en bedre radar-
daekning af de danske farvande.

- Kort sagt: Vi ger utrolig mange tiltag i ejeblik-
ket for at sikre, at den oliekatastrofe, vi alle i
Danmark frygter for, uanset hvem vi er, ikke
sker. Det gor vi ved gget overvagning, og senere
vil der komme ggede sanktionsmuligheder.

Martin Lidegaard (RV): :
Mit sporgsmal gar sddan set pa, om der kommer

il at ske en foreget overvagning i forhold til tid-

ligere.

Nar jeg sperger om det, er det selvfelgelig,
fordi der i 2004 blev registreret 152 olieudslip.
Det var kun i 40 tilfeelde, man opdagede fartgjet,
og der blev kun givet 5 beder, angiveligt fordi -
det er sveert at pavise, hvem der har forarsaget
udslippet. Det giver i hvert fald mig en indika-
tion af,'at overvagningen ikke er god nok, og det
giver mig ogsa en indikation af, at den maske
ikke er steget i takt med den meget voldsomme
stigning, der er sket i bdde antallet af transporter
og udslip. Spergsmalet til ministeren gar sddan
set ikke pa, hvad der er gjort, men hvad ministe-
ren agter at gore for at forhindre udslip.

Forsvarsministeren (Sgren Gade):
Jeg skal prave at svarei overskrifter.
Der sker faktisk noget pa omrédet. Det er s&-

‘dan, at det automatiske identifikationssystem

bliver koblet sammen med de nye radarsyste-
met, og det betyder, at hvis man f.eks. pa et tids-
punkt iagttager en olieforurening — den kan man
ipvrigt tage prover af, fordi man fra fly eller ski-
be kan udkaste nogle apparater, som automatisk
tager en oliepreve — kan man, nir man har sam-
kert radarbilledet med det automatiske identifi-
kationssystem, se, hvilket skib der var hver
hvornar under hensyntagen til strom, vind og
vejr. Det vil sige, at det bliver meget lettere. Man
kan sd at sige spole filmen tilbage, som man kan

‘iovervagning af flytrafikken. Pa den made ved

man lige preecis, hvor det pageeldende skib var,
da man fandt denne her olieforurening, og sé er
det meget nemmere at ga ud og sige: Vi skal
have en kontrolpreve af lige netop det:skib.



