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sddan made, at det ikke har nogen reel veerdi tll
at skabe reel konkurrence.

Nar der bade skal handle om visse tilfeelde, at
det altsa er meget f& havne, der bliver omfattet
af lovforslaget, at ministeren efterfolgende skal
godkende det, og at man skal kunne dokumen-
tere, at der ikke er andre, der kan lgse opgaver-
ne, at det kan simpelt hen ikke lade sig gere, s
er sporgsmalet: Hvorfor lave et lovforslag, hvis
man ikke gnsker en reel konkurrence? Og det
gor man dbenbart ikke med det her lovforslag.

(Kort bemeerkning).

Kim Andersen (V):

Jeg gar ud fra, at der er tilfeelde, hvor den situa-
tion, s& der er fri konkurrence p4 omradet, ikke
er til stede, og der gar jeg s& ogsa ud fra, at mini-
steren vil give de fornedne tilladelser. Selvfolge-
lig kan disse ydelser, bugsering, losning osv.,
finde sted, men hvis anlebet af skibe i visse hav-
ne er for lille til, at der opstar private virksomhe-
der til at kunne hindtere det, sa er der et behov,
som ikke umiddelbart kan leveres i privat regi,
og som det her forslag giver mulighed for, at
havnen selv kan patage sig at lose i en seerskilt
afsondret skonomisk enhed.

Fjerde nastformand (Niels Helveg Petersen):
Tak til ordfareren. Jeg giver ordet til naeste ord-
forer, hr. Rasmus Prehn.

Kl. 19.45

Rasmus Prehn (S):

I Socialdemokratiet har vi noteret os, at enkelte
kommunale selvstyrehavne og kommunalteje-
de aktieselskabshavne med dette lovforslag far
mulighed for at udfere skibsrelaterede hjeelpe-
tjenester.

Fra Soc1aldemokrat1ets side har vi leenge péa-
peget det urimelige i den manglende ligestilling
mellem de kommunale og private udbydere af
bugsering, trossefering, stevedoring, lagersty-
ring m.m. Vi har opfattet situationen som urime-
lig konkurrence og som medvirkende arsag til
de hoje priser pa disse opgaver.

Konkurrencestyrelsen har i konkurrencerede-
gorelsen for 2003 peget pa, at der mange steder
mangler konkurrence mellem de private service-
udbydere i havnene. Derfor ser vi den forsegs-
ordning, som lovforslaget leegger op til, som et
skridt i den rigtige retning..

_Transport- og energiministeren vil, hvis dette
lovforslag vedtages, kunne give tilladelse til, at -
kommunale selvstyrehavne samt delvis kom-

munaltejede aktieselskabshavne kan udfere
skibsrelaterede hjeelpetjenester. Opgaverne kan
udferes selvsteendigt eller i samarbejde med pri-
vate virksomheder.

Betingelsen for, at kommunale selvstyrehav-

" ne samt kommunaltejede aktieselskabshavne

kan f4 ministerens tilladelse til at varetage disse
opgavet, er, at havnen har en godsomsaetning pa
over 3 mio. t gods om &ret i gennemsnit over de
seneste 3 &r, at havnen kan dokumentere, at hav-
nens behov for skibsrelaterede hjeelpetjenester
ikke er opfyldt i privat regi, og endelig at de her

“skibsrelaterede hjeelpetjenester udferes i et skat-

tepligtigt selskab, hvor tilladelsen bortfalder,
hvis selskabet har underskud i tre pa hinanden
felgende ar.

Men selv om disse betmgelser er opfyldt, er
det veerd at bemeerke, at ministeren stadig har
befgjelser til at vurdere, hvorvidt der skal gives
en tilladelse. Derfor er det vigtigt for Socialde-
mokratiet at f& afklaret, hvorvidt ministeren vil
leegge veegt pa eventuelle andre kriterier, og om
ministeren forestiller sig, at havne, der faktisk
lever op til de neevnte betingelser, kan udeluk-
kes. I det hele taget vil vi fra Socialdemokratiets
side gerne papege, at de naevnte krav er meget
restriktive og reelt set kun abner mulighed for
meget f4 havne.

-1 det forslag til adgang til markedet, som
Europa-Parlamentet og Radet har lagt frem, og
som forventes vedtaget i ar, er kravene mindre,
og der abnes op for mulighed for flere danske
havne. I ministeriets svar til Danske Havnes he-
ringssvar bekreeftes det, at det kun er de aller-
storste danske havne, der reelt far mulighed for
at deltage i den forsggsordning.

Detfor er vi fra socialdemokratisk side inte-
resserede i at fA ministerens vurdering af, om -
ikke ogsé nogle af de mindre havne med fordel
kunne deltage i denne forsggsordning. F.eks.
kunne ministeren lade grupper af havne ga sam-
men om at tilbyde skibsrelaterede og havnerela-
terede hjeelpetjenester. Vi vil med andre ord
sperge ministeren, om han er villig til at f& ned-
justeret kravet til, hvor stor en godsomseetning .
en havn skal have for at veere med. Vi er ogsa in-
teresserede i at f4 ministerens svar pa, om ikke
de danske regler med fordel kan matche dem,
der er lagt frem i det-direktiv, som Europa—Parla—
mentet har lagt frem.

Danske Havne naevner endv1dere i deres ho-
ringssvar, at forsggsperioden er for kort i for-
hold til de store investeringer, som havnene skal
foretage for at vaere med. Derfor vil vi gerne



