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regionerne ma ikke forpligtes til at betale mere
end udgifterne til privatbaner, busruter af regio-
nal betydning samt de administrationsudgifter, -
der kan henfares til denne trafik.. :

Desuden betaler kommunerne for individuel
handicapkersel for deres borgere. Det harer med
til finansiering af trafikselskaberne, at hver kom-
mune vil blive sikret de samme gkonomiske
midler til denne opgave, som der bruges i dag -
gennermn udligningsreformen. Det er et spergs-
mal, der har veeret rejst under debatten.

Trafikselskaberne skal varetage opgaverne:
vedrerende offentlig servicetrafik inden for tra-
fikselskabets omrade. Det er regeringens for-
'ventning, at det meste af trafikken vil blive ud-
fort p& kontrakt med private busvognmeend,
nejagtig som det blev beskrevet af Enhedslistens
ordferer.:

Trafikselskaberne har dog ogsa mulighed for
egen produktion af trafik. Trafikselskaberne har
takstkompetence for den trafik, som selskaberne
varetager. Dog indferes der et prisstigningsloft,
der betyder, at taksterne i gennemsnit ikke ma
stige mere end pris- og lenudviklingen.

Det er generelt regeringens mél, at det eller
de takstsystemer, der etableres efter kommunal-
reformen, vil blive klare, logiske og forstielige

for borgerne. For at skabe grundlag forensa - - -

gnidningsfri og effektiv overgang til en ny takst-
struktur som muligt iveerkseetter regeringen nu
et udvalgsarbejde, der samler parterne i den of-

- fentlige servicetrafik pa bade lokalt og regionalt
niveau.

Udgangspunktet for arbe]det skal Vaere, at

borgerne skal opleve en s& enkel og gennemsku-
elig overgang som muligt, nar de eksisterende -

geografiske omrader med forskellig takstpolitik

skal integreres. Lovforslaget gor det nuveerende
frivillige samarbejde mellem busser og tog obli-
gatorisk, med streg under obligatorisk, saledes
at trafikselskaber skal indga aftaler imed jernba-
nevirksomheder om et billetsamarbejde. Det sik-
rer séledes, at passagererne fortsat kan kebe bil:
let til hele deres rejse uathzengigt af, om den
foregar med béde bus og tog.

I hovedstadsomradet skal der fortsat veere én
feelles billettype til alle rejser med bus, tog og -
metro. Endvidere skal trafikselskabeine samar-
bejde om, at der skabes gode muligheder for for-
bindelse mellem anidre trafikselskaber og statens
offentlige servicetrafik. P&’ den méade skabes - -
rammerne for en'sammenheengende offentlig - -
servicetrafik i hele landet, uansét at-ansvaret for

- udferelsen erfordelt p& forskellige aktorer. - - :

Det er i den forbindelse vigtigt.at neevne, at
togoperatererne er palagt en tilsvarende forplig-
telse for at skabe en god og sammenhzngende
trafik i deres kontrakter med staten. Iser i ho-
vedstadsomrédet er der behov for en seerlig teet
koordination og et seerlig teet samarbejde vedre-
tende tog, S-tog, metro og-busser. Samarbejdet
skal ud over den kereplanskoordination, der
geelder for hele landet, bl.a. omfatte information,
omstigningsforhold og markedsf@rmg af den of-
fentlige servicetrafik.

Staten forpligtes til at udarbejde en traf1kplan
for den statslige offentlige servicetrafiks omfang
og serviceniveau. Trafikselskaberne forpligtes til
at udarbejde langsigtede planer for den offentli-
ge servicetrafik, som trafikselskaberne er an-
svarlige for. Dette skal ske inden for rammeine
af statens planleegning.

Formélet med den langsigtede planleegning .
for den statslige offentlige servicetrafik er for det
forste at udmente servicemalseetningerne for ..
den offentlige servicetrafik pa leengere sigt og
for det andet at afdeekke de fysiske og kapaci-
tetsmeessige rammeforudseetninger for togtra-
fikken og dens samspil med den regionale og lo-
kale offentlige servicetrafik. Pa den made vil
planen tilvejebringe raminerne for et sammen-
haengende offentligt kollektivt trafiksystem. -

Det er regeringens udgangspiinkt, at samtlige
nuveerende privatbaner overferes til trafiksel-
skaberne. Trafikselskabernes videreforelse af
privatbanerne forudseettes at ske pa det forelobi-
ge grundlag, det vil sige med den gzeldende lov-
givning pa omrédet samt ifolge de juridiske for-
pligtelser mellem amterne, Hovedstadens Ud-
viklingsrdd og ininisteriet om- overtagelse og vi-
dereforelse af privatbanerne.

En nyskabelse i lovforslageter, at der skal
etableres en database for den offentlige service-
trafik. Til brug herfor skal trafikselskaberne ind-
rapportere data til Transport- og Energiministe-
riet. P4 baggrund af denne indrapportering fra
trafikselskaberne vil der blive udarbejdet offent-
ligt tilgeengelige oversigter over diverse data fra

- bussektoren. Det er altsé et hjeelpemiddel. Data-

basen vil veere offentligt tilgeengelig og hermed:
veere et nyttigt veerktej for trafikselskaberne til .
bla. at samnienhgne forhold vedrerende skono-
mi og service og sikre god udnyttelse af midler-
ne i trafikselskaberne til gavn fory passagererne i
den offenthge serv1cet1 aflk ‘
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Det V1gt1gste aspekt af lovforslaget ét; at den -
kominunale’ 1ndﬂydelse pa det faktiske: ‘service=:



