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I den nye lov geres det sa klart, at kommu- .-
nerne ikke kan lave kollektiv trafik uden om et
trafikselskab. Det sikrer jo en hej grad af koordi-
nering, god planleegning og en sammenhaengen—
de politik for den kollektive trafik. . ‘

Omvendt er det ogsa vigtigt-her at sige, at det

ikke betyder, at der nu.skal sidde en bestyrelse o

langt fra de forskellige lokalomrader og pa deres
vegne beslutte, hvordan busserne skal kere. Det
her lovforslag indeholder nemlig.en hej grad af
decentralisering, respekt for lokale forhold:og
0gsd en meget hoj grad af selvbestemmelse. .

For trafikselskaberne geelder det, at de til dels
vil veere fri til at indrette sig; som de finder det .
mest fornuftigt, men der vil dog fortsat geelde et
seet bestemmelser i form af en standardvedteegt,
som skal falges. Det finder jeg sddan set meget.
betryggende, da det garanterer visse mini-
mumsstandarder, men samtidig ogsd giver god-
plads til lokale losninger og tilgodeser de for- .
hold, der ger sig geeldende i lokalomradet.

Vi synes hermed, at forslaget har fundet en - .
god balance i maden at sammensztte bestyrel-
sen pd, nemlig typisk med to repraesentanter for.
regionsradet og derefter repraesentanter for de;
deltagende kommuner. - .
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Man opfordrer i bemaerkmngerne tillovfor-
slaget kommunerne til at tage hensyn til de geo-
grafiske egne inden for trafikselskabets omrade,
"~ sdalleer repraesenterede ibestyrelsen. Det leeg-
ger vi meget vaegt paog haber bhver taget alvor—
ligt, nar vi ndr dertil. - Y

Det har veeret dlskuteret en del og er ogsa ble-
vet kritiseret, det kan vijo.se af hermgssvarene,
at der kun bliver ét trafikselskab pé Sjeelland. Jeg
har da ogsa veeret lydher over for nogle af de:ar-
gumenter, der er blevet fremfert, men pa den’
anden side synes jeg for. det forste, at trafiksitua-
tionen er sa.speciel og kompleks pé Sjeelland, at
det er fornuftigt kun at have.ét selskab.der, og :.
for det andet synes jeg; at lovforslaget er indret-
tet sddan, at man er nedt til at inddrage lokale - -
ansker.og behov, s frygten-for; at man kan ud-
sulte eller- nedprlorltere et udkantsomrade, er .
ubegrundets. . .,

Deter i hvert fald, v1gt1gt for os, at der I‘letOp;l
udkantsomraderne eren fornuft1g form. for kol-,
lektiv trafik; s& det.dermed ogsa bliver attraktivt:
atbo.der. De afgerendebeslutninger, om:services
niveauet; altsa hvor mange ruter der.skal vaere, -
og hvor tit de skal kere, skal traeffes ude.ikom-
munerne. Det er jo kommunerne, det.selv skal ,.;

betale, og det er ogsa dem, der har den bedste
fornemmelse af, hvad der er brugernes behov: -

Vi'synes ogsé, det er en fordel for brugerne p&
Sjeelland, at der fortsat:er en feelles billettype til
alle rejser, uanset om det er med bus, tog eller
metro. Netop det aftalebaserede takstsamarbej-
de mellem bus, tog og metro vil veere en nyska-
belse, da det i dag alene ér HUR's.takster, andre
sd har pligt til at anvende. SRy

.58 har der jo fra tid til- anden: veeret debat om,
hvorvidt prisen for at-kere med kollektiv trans- .
port er for hgj, sjeeldent gar diskussionen jo pa, -
om den er for lav. Det erjo ogsé et vigtigt incita-
tient, nér man- ser pa, hvor mange der vaelger at
benytte sig af kollektiv transport. Det er jo'sddan
set ogsa meget fornuftigt af hensyn til miljeet, .
men bestemt ogsd nér man ser pa belastn’ingen
af vejnettet, og her spiller prisen selvffalgelig ind
som en af de faktorer, der indgar, ndr man g@r :
op med sig selv, ofm man kan bruge kollektw
transport. . -

Med. det her lovforslag fastsaetter vi et loft
over prisstigninger pa denkollektive trafik. Det
betydeér, at trafikselskaberne ikke ma lade tak- -
sterne stige mere end pris- og lenudviklingen, :
og det synes jeg sddan set er en meget flot garan—
ti for brugerne af kollektiv trafik.- :

Der er kort sagt rigtig mange pos1t1ve‘ele-- '
menter i dette lovforslag. Jeg vil ikke kommeind
pé alle detaljet, men jeg vil da ogsa lige neevne: -
dennye abenhed og neerhed, lovforslaget er
gennemsyret af. .

Her teénker jeg-pa den database, der etableres
i Transport- og Energiministeriets regi. Det bli- -
vet jo en offentlig database, der indeholder op--.
lysningei-om bl.a. service og gkonomi. Den-er-.
dannet pa baggrund af de data, som de enkelte:-
trafikselskaber har indberettet. Det giver altséen
god muhghed for at sammenhgne, fa.gode ideer:
og-en generel mulighed for alle til at orientere

- sig.om, hvordan drlften gar ide enkelte selska- |
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Derudover bhver det med dette lovforslag
ogsa sléet fast, at der skal findes lokale lesnmger
pé lokale behov. I og med at; finansietingsansya-
ret for busdriften i hejere grad bliver koblet til .«
den enkelte kommune eller: region; bliver, ansva-
tet for bustrafikken ogsa. meget nerveerende for:
at tilpasse sig brugernes gnsker og dermed ogs4:
fastseette sefviceniveauet efter.de faktiske for-
hold. Det synes vier en helt rigtig vej.at.ga, og
det stratter vi meget steerkt i Det Konservanve ‘,
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