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nogle muligheder, men også et presserende be- 
hov for at komme i gang, og derfor er det vores 
vurdering, at alternative måder at gennemføre 
projektet på vil tage for lang tid. Anlægsloven 
sikrer den fornødne fysiske sammenhæng mel- 
lem kystradarerne, og jeg mener, at Folketinget 
er det rigtige forum for beslutningen om det 
projekt, fordi det rækker langt ud over lokale 
forhold. 

Lovforslaget giver mig en bemyndigelse til at 
fastlægge placeringen af radarmasterne i hen- 
hold til de omtrentlige placeringer, der er vist i 
kortbilaget til lovforslaget, og det er beskrevet i 
bemærkningerne. Vi har selvfølgelig taget ud- 
gangspunkt i Forsvarsministeriets egne arealer 
og eksisterende master, og derefter har vi i over- 
ensstemmelse med masteloven benyttet os af 
muligheden for at anvende eksisterende master. 
Men det har altså, som det også fremgår af lov- 
forslaget, vist sig nødvendigt at opsætte nye ma- 
ster. 

Så har der her været et par spørgsmål, og til 
hr. Holger K. Nielsen vil jeg sige, at jeg selvføl- 
gelig gerne skal fremlægge de begrundelser, der 
har været, for det er klart, at lige præcis Røsnæs 
har været genstand for en diskussion. Vi har i 
samarbejde med Skov- og Naturstyrelsen valgt 
en placering ved Rullehøje på Røsnæs, og det er 
en vurdering, som er lavet ud fra, at det er den 
mest skånsomme placering i det naturskønne 
område, der rettelig er tale om. 

Kl. 12.30 
Der kom rigtignok, som hr. Holger K. Nielsen 

siger, en del indsigelser i forbindelse med place- 
ringen. Vi har været ude at foretage nogle nye 
undersøgelser på stedet, og der blev bl.a. under- 
søgt en placering ved noget, der hedder Høje 
Brende, men man fastholder altså den oprindeli- 
ge placering, fordi Rullehøje fremstår som den 
bedste løsning både ud fra en teknisk, land- 
skabsmæssig og økonomisk vurdering. Men det 
er klart, at den viden er jeg selvfølgelig indstillet 
på at dele med hr. Holger K. Nielsen, således at 
vi er sikre på, at det er den rigtige placering. 

Offshoreløsningen, som nogle har peget på i 
flere omgange, altså hvor man stiller masterne 
op på havet, har også været overvejet, men det 
er teknisk set en dårligere løsning end en land- 
baseret løsning. Det er bl.a. begrundet i, at kra- 
vet om tilgængelighed til radaren ikke er op- 
fyldt. Det vil betyde, at der skal være en alterna- 
tiv dataforbindelse, hvorfor der alligevel vil 
skulle etableres nogle master på land. Hertil 
kommer så også, at offshoreplaceringen ofte er 

væsentlig mere vedligeholdelses- og omkost- 
ningskrævende. Men jeg er selvfølgelig også pa- 
rat til lige netop at diskutere den placering, som 
hr. Holger K. Nielsen er lidt bekymret for. 

Til hr. Frank Aaen vil jeg sige: Hvis det ikke 
fremgår helt tydeligt, hvad systemet kan, så skal 
jeg sørge for, at der bliver oversendt et bilag, 
som helt klart beskriver sammenhængen mel- 
lem de her systemer. Det er jo sådan, at hvis man 
får radarerne, altså så man kan se skibene, kob- 
let op på det, der hedder et AIS, altså et automa- 
tisk identifikationssystem, så betyder det popu- 
lært sagt, at man kan følge skibene ligesom med 
flyverne. Der er så to ting i det. Det er selvfølge- 
lig vigtigt at sørge for, at skibene ikke støder 
sammen, men der er jo også det præventive i 
det, at hvis man nu f.eks. kunne forestille sig, at 
skibe kunne have lyst til at tømme deres olietan- 
ke et sted i de danske farvande enten med vilje 
eller ikke med vilje, ja, så vil man netop, fordi 
man jo har det her oversigtsbillede, kunne spole 
filmen tilbage, og da man jo kender strøm-, 
vind- og vejrforhold, så vil man også meget let- 
tere kunne identificere de skibe, som begår en 
miljøsynd i danske farvande. Men jeg skal sørge 
for, at der bliver oversendt et notat, som viser 
sammenhængen mellem de her systemer. 

Så var der også nogle relevante spørgsmål fra 
hr. Frank Aaen, men der må jeg sige til hr. Frank 
Aaen, at det ikke er, fordi jeg ikke vil diskutere 
skibenes udrustning, og hvordan standen skal 
være, men det henhører altså under økonomi- 
og erhvervsministeren. 

Til spørgsmålet om lodser vil jeg sige to ting: 
Der kommer en ny lodslov, og det er et lovfor- 
slag, som jeg fremsætter. Men jeg er nødt til, og 
det er også et svar til hr. Skibby, at sige, at det er 
sådan, at det, der hedder strædekonventionen, 
gælder i danske farvande, og uanset hvor meget 
sympati man kan have for hr. Skibbys forslag 
om at indføre lodspligt, så er jeg nødt til at sige 
det samme, som også økonomi- og erhvervsmi- 
nisteren har sagt, nemlig at det, jævnfør stræde- 
konventionen og Den Internationale Maritime 
Organisation, ikke er muligt at påtvinge skibe 
fra f.eks. Rusland lodspligt, hvis de ønsker at 
sejle igennem internationale stræder. Det er ikke 
muligt. Vi kan gøre mange andre ting, det skal 
jeg ikke komme ind på her, det vil fremgå af det 
forslag til lodslov, der bliver fremsat senere. 

Jeg har fuldstændig den samme interesse som 
hr. Skibby og andre, nemlig at vi skal minimere 
risikoen for et olieudslip, men vi er altså også 


