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Der er tale om, at man retmisessigt brin‘ger tin-
gene pa plads i forhold til EU-retten med klar-
hed om statens ejerskab pé den ene side og myn-
dighedstollen pd den anden for Kebenhavris
Lufthavns vedkommende, og det kan vi selvfel-
gelig tilslutte os.

Walter Christophe'rsen (DF): :
Europa-Kommissionen sendte i april 2000 en &b-
ningsskrivelse til den daveerende regering, hvori
man papegede, at visse bestemmelser i lov om
Kebenhavns Lufthavne A/S var i strid med EU-
rettens regler om-det indre marked. Den davee-
rende regering afviste Kommissionens syns-
punkter. I en supplerende dbningsskrivelse i fe-
- bruar 2003 til den nuveerende regering fastholdt
Kommissionen sine synspunkter, men endnu en
gang blev synspunkterne afvist af regeringen. -
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I'maj 2003 blev der ved EF Domstolen afsagt
to principielle domme; der gik Danmarks afvis-
ninger imod, hvorefter man endelig anerkendte,
at en lovaendring var nedvendig, og det er den
loveendring, der er til behandling her i dag.
Hvorfor den tidligere og nuvaerende regering
har strittet imod Kommissionens krav, er-for .-
Dansk Folkeparti uforstaeligt, da kravene bade
er dbenlyse og logiske. Kommissionen anfaegter
tre veesentlige omrader:

Ingen aktioneer, bortset fra den danske stat
kan eje mere end 10 pct. af aktiekapitalen i Ko-
benhavns Lufthavne A/S. Det er logisk, at man i
2005 ikke kan have en sddan preeferencestilling, -
til en enkelt aktioneer, 0g dette problem er ogsé
for neervasrende lost pa deri seneste generalfor-
samling ved en vedtegtseendring. ‘

Endvidere anfeegtet Kommissioner, at trans-
port- og energiministeren kan udstede direkti-
ver til lufthavnen i lov om Kebenhavns Lufthav-
ne A/S. Det virker ogs ret benlyst, at man ikke
kan have det stdende i en lov for en virksomhed,
men at det skal placeres andetsteds, hvilket ogsa
sker med dette lovforslag ved at indskrive det i
* lov om luftfart. »

Endelig anfaegter Komm1ssmnen transp01 t-
0g energiministerens ret til at godkende selska--
bets vedtaegter og eventuelle eendringer i disse.
Denne ret bliver med lovforslaget taget helt ud
af lov om Kebenhavns Lufthavne A /S, hvilket

viogsa er enige i. Der er herefter rene linjer med .

hensyn til statens ejerskab og statens myndig-
hedsrolle.

Lovforslaget er med enkelte eendrmger en
genfremseettelse af L 76, som blev fremsat for

Folketinget den 4. november 2004, og Dansk Fol-
keparti kan naturligvis godkende forslaget.

Henrlette K]&r (KF): : :
Lovforslaget var ved at blive Vedtaget hge for
valget, men vi ndede det 1kke, og det md vijo s&
fahaspanu. -

" Deteret nedvend1gt forslag, der skal 51kre, at

- den danske lovgivning er i overensstemmelse

med EU-retten, hvor der var et par hjerner, iseer
vedrerende ejerskabsbegreensningen. Det er .
0gsa ganske udmeerket at f& preeciseret rammer-
ne for transportministerens myndighedsudevel-
se, og selvfolgelig er det vigtigt, at ministeren
ikke far udvidet sine befejelser; de bliver blot.
preeciseret.

I Det Konservative Folkeparti kan vi st@tte
forslaget. , :

Martin Lidegaard (RV):

Jeg har ikke meget at foje til de ting, der erble-.
vet sagt af de andre ordferere, og vi har jo ogsa
haft dreftelsen tidligere. Det Radlkale Venstre -

~kan. tllslutte 51g forslaget.

Poul Henrlk Hedeboe (SF) .

Det er som sagt et forslag, vi har behandlet t1dl1—
gere, og fra SF's side er vi helt med p4, at man
felger loven og selskabsretten og indretter sig
derefter.

Man kan sige, at hws man lige kigger péa for- -
lobet, er det jo ikke s& smukt. Privatiseringen
blev i sin tid gennemfert med en klausul, et hab
om og en tro pd, at man kunne bevare kontrollen
med denne vitale trafikale institution, som Ko-
benhavns Lufthavn er for Danmark. Der er nu
sat nogle bestemmelser ind, som ger, at ministe-
ren kan ekspropriere p4 et tidspunkt, og det kan
selvfplgelig veere relevant for en sé central tra-
fikinstitution, men det gor nok, at vi i den sidste
ende mé undlade at stemme for forslaget — ikke
fordi vi ikke vil folge EU-dommene i dette tilfzel-
de, men fordi forlebet ikke har veeret det smuk-
keste i denne verden.

Rune Lund (EL):
Denne sag er jo et eksempel pd, hvordan man
kan ligge pa maven for EU.
Kl. 14.00

Vi har jo egentlig nogle ganske udmeerkede
regler i det her land i gjeblikket. Vi har nogle
regler orh, at det kun er staten, der m4 eje mere
end 10 pct. af aktierne. Vi har nogle regler om, at
Trafikministeriet har nogle seerlige befejelser i



