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kring det. Teknikaliteterne i det andet ma vi kla-
re pa anden made.

(Kort bemeerkning).

Per Clausen (EL):

Det drejer sig om nogle af de undtagelser derer,
for denne her lovgivning bliver jo gennemfert af
hensyn til trafiksikkerheden, og sa er det, jeg
godt vil sperge, hvad det er ved trafiksikkerhe-
den, der ger, at man undtager mindre lastbilet;
minibusser, bybusser, meelketransport osv. -
Hvad er forklaringen p4, at disse omrader er
undtaget? For udgangspunktet er jo trafiksik-
kerheden, og jeg er sddan set lidt ligeglad med,
om jeg bliver tromlet ned af en lastvogn, der ke-
rer med mélk, eller en, der kerer med noget an-
det

(Kort bemerkning).

Erling Bonnesen (V):

For os i Venstre har det veeret vigtigt at fa taget
fat i problemet og fa fat i veesentlige omrader,
hvor problemet findes, og sé er der jo tale om en
proces, og skulle der vise sig behov for, om jeg
s& ma sige, at udvide det pa et tidspunkt, s3 ma
vinatuiligvis kigge pa det. Men vi har taget fat
pa omradet, hvor problemerne ligger. Det er jo
sagen i en neddeskal.

(Kort bemeerkning).

Per Clausen (EL):

Jeg er selvfelgelig glad for, at man vil arbejde vi-
dere med det, men jeg synes da, at det er ret op-
lagt, nar det nu er et alvorligt trafikmaessigt pro-
blem - og jeg er faktisk helt enig med ministeren
i, at det er et vigtigt problern — at man sa fik gjort
noget ved det ogsa i forhold til dem, der kerer
med meelk f.eks. Og bybusser kommer jo ogsa
indimellem ud for ulykker. :

Jeg vil sé ogsé bare sige, at man ogsd har valgt
at undtage de sdkaldt selverhvervende, altsd de
voginmeend, der selv kerer, og det kan vel naep-
pe heller veere af trafikmeessige arsager.

Sé jeg vil bare til sidst sperge, om det er sa- .
dan, at Venstre vil veere med til at arbejde for, at
vi far de ting vaek som undtagelser, helst allere-
de her og nu, eller ogsa forsege at fa ministeren
til at gore noget ved det i EU, hvis det er den -
tunge og lange vej, vi skal igennem.

(Kort bemeerkning).

Erllng Bonnesen (V): ‘

Vi skal 11ge laegge meerke til, at det her forslag jo
kom p& bordet i EU efter flere ars forhandlinget,

lange seje traek, hvor man havde veeret rundt om
alle de her forskellige sporgsmal og sa efter dis~
se forhandlinger fundet frem til at laegge sig pa
de her kategoner som en start.

- Skulle der vise sig trafikmaessige problemer

-0ogsa pé andre felter, jamen s er vi haturligvis

parate til at kigge pa det, men prioriteringen er
jo afvejet igennem forhandlingerne i EU og er
landet pa det her som udgangspunkt.

(Kort bemaerkning).

Bent Bogsted (DF):*

Nu snakker Venstre meget om traf1k51kkerhed
trafiksikkerhed, trafiksikkerhed. Det er det ene-
ste, det her direktiv tilsyneladende gér ud pa. -

Hvorfor er det sddan, at Venstre s ikke saet-
ter mere fokus pé kere-hvile-tids-reglernes over-
holdelse og Venstre ikke seetter mere fokus pé
spediterernes og vognmeendenes planlegning
af korselen med lastbiler? Var det ikke mere ri-
meligt at sige, at hvis vi skal have trafiksikkerhe-
den i orden, sa skal vi kigge pa de omrader, det
omhandler trafiksikkerhed, og ikke et omrade
som det her, der omhandler den enkelte chatf-
fors indtjening?

P& den her méde hlgodeser man vognmaen-
dene, som maske kan skabe en sterre indtjening
til sig selv, men det er chauffererne, det gér.ud :
over.

(Kott bemeerkning).
Erling Bonnesen (V):
Nu handler det her forslag jo forst og fremmest
netop om problemer pé baggrund af, hvad der
har veeret af ulykker, og ikke s& meget om alle
mulige andre ting. Vi kan sige, at en del af out-
puttet pd det her jo et at det 0gsa er med til at
sikre job, fordi der kommer mere ensartede vil-
Kar. i
Kontrolforanstaltningerne kan man da tage
op, hvis ikke de fungerer godt nok. Der ma man
som udgangspunkt sige, at det ligger et andet
sted. Fungerer kontrollen ikke godt nok aidre
steder, ma der selviolgelig kigges pa det seer-
skilt. Det er ikke det, det handler om i den her
sammenhzeng.

(Kort bemeerkning).

Bent Bogsted (DF):

Jeg vil sige med hensyn til det her med sikkerhe-
den, at direktivet jo foreskriver, at der skal veere
en kere-hvile-tid pé 6 timer. Det skulle jo have
noget med sikkerhed at gore. Men i dag er det
sddan, at der kun ma veere 4% time, inden der



