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veauet for den gvrige lokale og regionale kollek-
tive trafik.

Udarbejdelse af en servicedeklaration vil
f.eks. kunne ske som udmentning af den plan for
den individuelle handicapkersel for sveert bevee-
gelseshaemmede, som amterne efter lovgivnin-
gen er forpligtet til at udarbejde i samarbejde
med handicaporganisationerne.

DSTI foreslar fﬂlgende formulering af § 1 stk. 6:

»Taksterne for individuel handicapkarsel mad
ikke veere veesentligt hajere end taksterne for ov-
rig kollektiv persontransport i amtet. Trafiksel-
skaberne skal en gang om dret afgive en redego-
relse til ybrugerrddet« herom. Redegorelsen
skal indeholde en sammenligning mellem tak-
sterne i den individuelle korsel og den ovrige
kollektive persontransport.«

Prissammenligninger mellem handicapkersel
og almindelig kollektiv trafik er vanskelig, bl.a.
fordi zoneprincipperne ikke er de samme. Tra-
fikministeriet er indstillet pa i fornadent omfang
at folge op pa bestemmelsen i lovforslagets § 1,
or. 2, jf. den foresldede formulering af § 1,
stk. 6, ved at indhente oplysninger om takstni-
veauet.

DSI foreslér folgende formulering af'§ 1 stk. 7:

»dAmisradet skal inddrage handicaporganisa-
tionerne i forbindelse med tilretteleeggelsen af
ordningen for individuel handicapkersel. Amis-
radet nedscetter til det formdl et brugerrdd be-
staende af repraesentanter udpeget af DSI og re-
preaesentanter for trafikselskabet, som hores om
alle forhold af relevans for de individuelle kor-
selsordninger. Brugerradet far desuden kompe-
tence til at vurdere og afgore klager over visita-
tionen til ordningen.«

Jeg mener, at den nuvaerende ordning, hvor
administrationen af handicapkerslen er under-
lagt det almindelige kommunale tilsyn, fungerer
tilfredsstillende. Praeciseringen af lovgrundlaget
vil gere det lettere at folge op pd, om ordningen
administreres i overensstemmelse med lov-
grundlaget. Jeg henviser i gvrigt til mm besva-
relse af sp;argsmal 19.

Sporgsmal 3:

Hvorfor har regeringen ikke indsat en alders-
graense pa 12 eller 15 ar i stedet for 18 ar for in-
dividuel handicapkarsel i lovforslaget?

Svar:

Det fremgér af lovforslaget, at malgruppen
foreslds praciseret til at omfatte gruppen af
svaert bevaegelseshemmede pa 18 &r og derover.

Trafikministeriet har i forbindelse med udar-
bejdelsen af lovforslaget overvejet at fastseaette
en lavere aldersgreense, men det er fundet uhen-
sigtsmeessigt at &bne ordningen for denne grup-
pe, idet det dermed ville risikeres at gruppen
blev stillet ringere i forhold til de mere fleksible
kerselstilbud, som de er berettiget til efter anden
lovgivning, primart serviceloven.

Den hjeelp, som bevaegelseshaemmede barn og
unge er berettiget til i henhold til serviceloven,
er ikke underlagt bestemte restriktioner f.eks.
med hensyn til turantal. Desuden ydes hjelpen
efter serviceloven som en fast manedlig ydelse
udmalt p& baggrund af en konkret vurdering af
merudgifterne til befordring for det kommende
ar, hvilket giver barnet/den unge mulighed for
selv at tilretteleegge, hvordan behovet bedst kan
dakkes. Den hjeelp, som bern og unge er beretti-
get til i forhold til serviceloven, er imidlertid
subsidieer i forhold til befordringsydelser efter
anden lovgivning, herunder ogsa i givet fald in-
dividuel handicapkersel i medfer af kollektiv
trafiklovgivning. Hvis sterkt bevaegelsesham-
mede barn og unge blev henvist til at benytte den
individuelle handicapkersel i henhold til de kol-
lektive trafiklove, ville de-ikke samtidig vare
berettiget til hjelp til befordring i fritiden efter
serviceloven, og de ville desuden vere underlagt
restriktioner bl.a. med hensyn til tur-
antal.

Dette er baggrunden for, at aldersgraensen‘i
lovforslaget er fastsat til 18 ar.

Som det fremgér af bemarkningerne til lov-
forslaget udelukker aldersgraensen ikke, at amts-
kommuner og trafikselskaber kan bestemme, at
unge under 18 &r kan deltage i ordningen, men i
givet fald vil der vere tale om en supplerende
hjelp til karsel i forhold til anden lovgivning.

Spargsmél 4:

Ministeren bedes pracisere definitionen pa
der-til-der kerslen i lovforslaget.

Svar:

Det fremgér af lovforslaget, at individuel han-
dicapkarsel skal foregé sa teet til gadedaren som



