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sterne i den individuelle karsel og den @vrige
kollektive persontransport.

Stk. 7. Amtsradet skal inddrage handicaporga-
nisationerne i forbindelse med tilretteleggelsen
af ordningen for individuel handicapkersel.
Amtsradet nedsetter til det formal et brugerrad
bestdende af repreesentanter udpeget af De Sam-
virkende Invalideorganisationer og reprasentan-
ter for trafikselskaberne, som heres om alle for-
hold af relevans for -de individuelle kersels-
ordninger. Brugerradet fr desuden kompetence
til at vurdere og afgere klager over V1s1tat10nen
til ordningen.«

[Kvalitetsstandard, takstgennems1gt1ghed og
brugerinddragelse] .

Til § 2
4) Nr. 1 affattes saledes

»l. § 1, stk. 3 affattes saledes

»Stk. 3. Hovedstadens UdV1k11ngsrad skal for
personer over 15 &r, som pa grund af fysisk eller
psykisk funktionsnedszttelse ikke har mulighed
for at benytte almindelig kollektiv transport,
etablere individuel handicapkersel, som rakker
ud over transport til behandling, terapi og lig-
nende.««

[Udvidelse af gruppen, der kan f& individuel
handicapkarsel]

5) Det under nr. 2 foresléede § I, stk. 4, nr. 1,
affattes séledes:

»1) som minimum pr. &r omfatte 104 enkeltture
sd teet til gadederen som muligt, herunder
kan personer med betydelig nedsat fysisk el-
ler psykisk funktionsevne efter en individuel
vurdering visiteres til hjelp til at komme fra
gadedgren til entréderen og omvendt alt ef-
ter deres konkrete behov.«

[Hjeelp til at komme fra gadederen til entréderen

og omvendt]

6) De under nr. 2 foresldede § 1, stk. 5-7, af-
fattes sdledes: :

»Stk 5. Individuel handicapkersel skal kunne
bestilles i rimelig tid inden kerslen. Der skal ud-
arbejdes en kvalitetsstandard, som fastsetter
servicemal for bestillingsfrister, ventetider, om-
vejskersel, taksering mv. Kvalitetsstandarden
forelaegges et brugerrad, jf. stk. 7.

Stk. 6. Taksterne for individuel handicapker-
sel ma ikke veere veesentlig hejere end taksterne

for gvrig kollektiv persontransport i hovedstads-
omrédet. Trafikselskaberne skal en gang om &ret
afgive en redegerelse til et brugerrdd herom.
Redegeorelsen skal indeholde en sammenligning
mellem taksterne i den individuelle kersel og
den gvrige kollektive persontransport.

Stk. 7. Hovedstadens Udvxklmgsrad skal 1nd-
drage handicaporganisationerne i forbindelse
med tilretteleeggelsen af ordningen for individu-
el handicapkersel. Hovedstadens Udviklingsrad
nedsatter til det formal et brugerrad bestdende af
reprasentanter udpeget af De Samvirkende In-
valideorganisationer og reprasentanter for tra-
fikselskaberne, som heres om alle forhold af re-
levans for de individuelle kerselsordninger. Bru-
gerrddet far desuden kompetence til at vurdere
og afgere klager over visitationen til ordnin-
gen.« _

[Kvalitetsstandard, takstgennem51gt1ghed og
brugermddragelse]

Bemaerkninger
Tilnor. 1 og4

Bgarn og unge fra 15-ars-alderen benytter den
almindelige kollektive trafik pd egen hénd. Der
er ingen grund til at antage, at bern og unge med
handicap ikke skulle have samme transport-
behov. Der er tale om en simpel ligestilling mel-
lem bern og unge med og uden handicap. For-
slagsstillerne har noteret sig, at De Samvirkende
Invalideorganisationer — s& leenge formalet op-
retholdes — ikke deler Trafikministeriets frygt
for, at en aldersgreense pé 15 ar vil forrykke no-
get i forhold til @vrige ordninger, som har andre
transportformal.

Alle personer med handicap og et transportbe-
hov ber kunne f3 dette imgdekommet via den in-
dividuelle handicapkersel, hvis den almindelige
kollektive transport ikke er en mulighed. Det bar
vere séledes, at hvis der er personer med behov
for individuel transport, s skal de kunne visite-
res (eventuelt. via kommunal visitering) hertil
uanset typen af deres hand1cap

Det bgr som minimum understreges, at ogsa
adgang til transport til og fra f.eks. erhvervsar-
bejde ber veere omfattet af den individuelle han-
dicapkersel. Det vil veere vigtigt for at kunne in-
tegrere og fastholde personer med handicap pd
arbejdsmarkedet.



