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Bilag 2 

Udvalgets spørgsmål til økonomi- og erhvervsministeren og dennes svar herpå 
samt aktstykke nr. 94 

Spørgsmålene og økonomi- og erhvervsmini- 
sterens svar herpå samt aktstykke 94 er optrykt 
efter ønske fra udvalget. 

Spørgsmål 1: 

Ministeren bedes oplyse om omfanget og ind- 
holdet af den tyske innovationsstøtte til den tun- 
ge industri, herunder hvor meget værftsindustri- 
en henholdsvis den samlede blå industri müdhi- 
ger i innovationsstøtte. 

Svar: 

Den 26. november 2003 vedtog Kommissio- 
nen nye regler for innovationsstøtte til skibsbyg- 
ningsindustrien fra 1. januar 2004 til 31. decem- 
ber 2006. Beslutningen afløste skibsbygnings- 
forordningen fra 1998, som udløb den 31. de- 
cember 2003. 

Med de nye bestemmelser blev definitionen på 
innovation udvidet og der blev åbnet mulighed 
for at give op til 20 pet. i støtte. Værfterne fik 
mulighed for at søge støtte til udgifter til investe- 
ringer, udformning, konstruktion og afprøvning, 
der direkte og udelukkende vedrører projektets 
innovative del. Støtten kan søges til både nybyg- 
ning, reparation eller ombygning af skibe. 

Ingen af EU-landene havde indtil for nylig ud- 
nyttet de nye muligheder. I Danmark har bran- 
chen således ønsket at få driftsstøtte frem for in- 
novationsstøtte. 

Tyskland har nu som første EU-land den 16. 
februar 2005 fået godkendt en ordning for inno- 
vation til skibsbygning. Tyskland har over en fi- 
reårig periode afsat 27 mio. EUR (ca. 200 mio. 
kr.) til innovative projekter til skibsbygningsin- 
dustrien. De tyske værfter vil få mulighed for 
støtte på op til 20 pet. for den innovative del af 
et projekt. Projektet skal i overensstemmelse 
med EU's rammebestemmelser for statsstøtte til 
skibsbygning vedrøre industriel anvendelse af 
innovative produkter og processer, som er tek- 
nologisk nye eller væsentligt forbedrede sam- 
menlignet med de nyeste teknologier inden for 
EU's industri, og som indebærer en teknologisk 
risiko. 

Spørgsmål 2: 

Ministeren bedes gennemgå mere specifikt, 
hvilket omfang og hvilke anvendelser midlerne 
fra opløsningen af Danmarks Skibskreditfond 
(jf. L 49) kan få 

1) til nybygningsstøtte (L 48) 
2) til støtte til det blå Danmark og 
3) bredere erhvervsstøtte og vækststøtte. 

Svar: 

I følge rammeaftale for modernisering af Dan- 
marks Skibskreditfond, som jeg indgik med 
Danmarks Skibskreditfond og Nationalbanken 
den 17. januar 2005, vil der blive betalt i alt 1610 
mio. kr. tilbage til Nationalbanken og staten. 
Heraf modtager staten 810 mio. kr., som betales, 
når omdannelse af Danmarks Skibskreditfond til 
aktieselskab er endeligt gennemført og registre- 
ret i Erhvervs- og Selskabsstyrelsen. 

Beløbet til staten udbetales fra den bundne re- 
servefond i det nye aktieselskab. Fondsretlige 
grunde tilsiger, at de 810 mio. kr. skal øremær- 
kes til anvendelse til Skibskreditfondens nuvæ- 
rende opløsningsformål, som er fremme af 
dansk skibsfart og/eller værftsindustri. Beløbet 
kan derfor ikke anvendes til bredere erhvervs- 
støtte og vækststøtte. 

De 810 mio. kr. forventes anvendt til værfts- 
støtte og finansiering af eksisterende maritime 
bevillinger. 

Spørgsmål 3: 

Ministeren bedes klargøre hvilke fordele og 
ulemper, der vil være ved at anvende yderligere 
midler til skibsværftsstøtte udover de 460 mio. 
kr. nævnt i bemærkningerne til L 48. Yderligere 
ønskes det indikeret, hvilke typer af skibsbyg- 
ningsprojekter en forøgelse af skibsværftsstøtten 
fra det foreslåede niveau på 460 mio. kr. vil kun- 
ne medføre samt evt. hvilke danske værfter så- 
dan støtte på 460 mio. kr. og en sådan eventuel 
forøgelse af støtte ud over 460 mio. kr. vil skabe 
yderligere beskæftigelse hos. 


