26 Bilag til bet. o. lovf. vedr. driftsstotte til bygning af visse skibstyper

Bilag 2

Udvalgets sporgsmail til skonomi- og erhvervsministeren og dennes svar herpa
samt aktstykke nr. 94

Spergsmalene og ekonomi- 6g erhvervsmini-
sterens svar herpa samt aktstykke 94 er optrykt
efter gnske fra udvalget.

Sporgsmal 1:

Ministeren bedes oplyse om omfanget og ind-
holdet af den tyske innovationsstette til den tun-
ge industri, herunder hvor meget veerftsindustri-
en henholdsvis den samlede bla industri modta-
ger i innovationsstatte.

Svar:

Den 26. november 2003 vedtog Kommissio-
nen nye regler for innovationsstette til skibsbyg-
ningsindustrien fra 1. januar 2004 til 31. decem-
ber 2006. Beslutningen afleste skibsbygnings-
forordningen fra 1998, som udleb den 31. de-
cember 2003.

Med de nye bestemmelser blev definitionen pa
innovation udvidet og der blev dbnet mulighed
for at give op til 20 pct. i stotte. Veerfterne fik
mulighed for at sgge stette til udgifter til investe-
ringer, udformning, konstruktion og afprevning,
der direkte og udelukkende vedrarer projektets
innovative del. Stetten kan seges til bade nybyg-
ning, reparation eller ombygning af skibe.

Ingen af EU-landene havde indtil for nylig ud-
nyttet de nye muligheder. I Danmark har bran-
chen saledes gnsket at fa driftsstatte frem for in-
novationsstatte.

Tyskland har nu som ferste EU-land den 16.
februar 2005 faet godkendt en ordning for inno-
vation til skibsbygning. Tyskland har over en fi-
redrig periode afsat 27 mio. EUR (ca. 200 mio.
kr.) til innovative projekter til skibsbygningsin-
dustrien. De tyske veerfter vil f& mulighed for
statte pa op til 20 pct. for den innovative del af
et projekt. Projektet skal i overensstemmelse
med EU’s rammebestemmelser for statsstette til
skibsbygning vedrere industriel anvendelse af
innovative produkter og processer, som er tek-
nologisk nye eller vaesentligt forbedrede sam-
menlignet med de nyeste teknologier inden for
EU’s industri, og som indebeerer en teknologisk
risiko.

Sporgsmal 2:

Ministeren bedes gennemgd mere specifikt,
hvilket omfang og hvilke anvendelser midlerne
fra oplesningen af Danmarks Skibskreditfond
(Gf. L 49) kan fa

1) til nybygningsstette (L 48)
2) til stotte til det bld Danmark og
3) bredere erhvervsstatte og vackststatte.

Svar:

I folge rammeaftale for modernisering af Dan-
marks Skibskreditfond, som jeg indgik med
Danmarks Skibskreditfond og Nationalbanken
den 17. januar 2005, vil der blive betalt i alt 1610
mio. kr. tilbage til Nationalbanken og staten.
Heraf modtager staten 810 mio. kr., som betales,
nar omdannelse af Danmarks Skibskreditfond til
aktieselskab er endeligt gennemfort og registre-
ret i Erhvervs- og Selskabsstyrelsen.

Belabet til staten udbetales fra den bundne re-
servefond 1 det nye aktieselskab. Fondsretlige
grunde tilsiger, at de 810 mio. kr. skal gremaer-
kes til anvendelse til Skibskreditfondens nuvze-
rende oplesningsformal, som er fremme af
dansk skibsfart og/eller veerftsindustri. Belgbet
kan derfor ikke anvendes til bredere erhvervs-
stotte og vekststatte.

De 810 mio. kr. forventes anvendt til veerfts-
stotte og finansiering af eksisterende maritime
bevillinger.

Sporgsmadl 3.

Ministeren bedes klargere hvilke fordele og
ulemper, der vil vere ved at anvende yderligere
midler til skibsverftsstette udover de 460 mio.
kr. naevnt i bemaerkningerne til L 48. Yderligere
onskes det indikeret, hvilke typer af skibsbyg-

" ningsprojekter en foragelse af skibsvaerftsstotten

fra det foresldede niveau pa 460 mio. kr. vil kun-
ne medfere samt evt. hvilke danske verfter si-
dan stette pa 460 mio. kr. og en sddan eventuel
foragelse af statte ud over 460 mio. kr. vil skabe
yderligere beskeftigelse hos.



