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pé ca. 20 pct. i forhold til det geeldende takstni-
veau, men ca. 5 pct. for lastbiler og ca. 10 pct. for
busser. Det er ikke af transport- og energimini-
steren oplyst, hvilken konkurrencemaessig virk-
ning — eventuelt svaekkelse — dette vil 4 for last-
biltrafikken, og Dansk Folkeparti mé& derfor op-
fordre ministeren til — fer prisendringerne i
praksis sattes i vaerk — at sandsynliggere, at der
ikke vil ske en uhenmgtsmaesmg konkurrence-
messig svaekkelse af lastbilskerslen,

Et mindretal i udvalget (RV) indstifler lovfor-
slaget til vedtagelse ucendret. Mindretallet stem-
mer hverken for eller imod de af transport- og
energiministeren stillede @ndringsforslag. Min-
dretallet stemmer imod de af Enhedslisten stille-
de &ndringsforslag.

Det Radikale Venstre finder beslutningen om
at sammenlaegge de to selskaber fornuftig, lige-
som partiet med glaede konstaterer, at lovforsla-
get indirekte betyder flere midler til den sterkt
pakraevede opgave med at forbedre vedligehol—
delsen af skinnerne. Partiet kan ogsa acceptere,
at der afseettes en vis sum til forundersegelser af
Femern, uden at partiet derved ensker at tage
stilling til broen som sédan, for der foreligger et

~endeligt beslutningsgrundlag. Til gengeld er

partiet imod de planlagte prisnedszttelser over
Storebaeltsbroen, hvor RV ville have foretrukket
kun at tilgodese gods pa skinner og evt. passa-
gertrafikken med tog. Ved at nedsatte priserne
pa Storebzelt risikerer man pa sigt at undermine-
re de frergeruter, som alle har vaeret enige om at
beskytte, og som er vigtige for udviklingen i
bade Nordjylland, Nordvestsjzlland og Sydsjl-
land. Derfor er partiet ogsd imod, at det nye sel-
skab nu skal til at opkebe havneanlaeg for penge,
som passagererne over Storebelt 1 sidste ende
kommer til at betale. Hvis man vil nedsatte tak-
sterne pa Storebzlt og derfor nedvendigvis ogsé
ma forsgge at kompensere f.eks. Mols-Linien pa
den ene eller den anden made, havde RV fore-
trukket, at man i stedet havde investeret 1 at for-
bedre infrastrukturen til og fra feergerne (f.eks.
Skovvejen ved Kalundborg) og dermed: forbed-
ret feergernes konkurrenceevne uden at skulle til
at foretage en indirekte nationalisering af de
danske havne. Da der imidlertid i sidste ende
skal findes en lasning pad problemet, agter partiet
pé denne baggrund at stemme hverken for eller
imod regeringens endringsforslag til lovforsla-
get og for lovforslaget ved 3. behandling.

Et andet mindretal i udvalget (SF) vil ved 3.
behandling af lovforslaget stemme hverken for
eller imod lovforslaget. Mindretallet stemmer
for de af transport- og energiministeren under
nr. 2, 5 og 8 stillede eendringsforslag. Mindretal-
let stemmer for de af Enhedslisten under nr. 1, 4,
6 og 7 stillede ndringsforslag. Mindretallet
stemmer imod det af transport- og energimini-
steren under nr. 3 stillede zndringsforslag.

SF finder det fornuftigt at samle de to anlegs-
love i én. SF gnsker dog ikke, at en eventuel Fe-
mern Baelt—forblndelse blandes ind i denne lov.

Omkrlng storebaaltstaksterne er SF’s hold-
ning, at person- og godstrafik pa skinner. er det
omrade, som skal fremmes via lavere takster. En
sddan prioritering vil ogsd langt bedre sikre de
alternative feergeruter, end dette lovforslag ger.

- Bt tredje mindretal i udvalget (EL) indstiller
lovforslaget til forkastelse ved 3. behandling.
Mindretallet stemmer for de under nr. 1, 4, 6 og
7 stillede :ﬁndrmgsforslag Mindretallet stemmer
imod de under nr. 3 og 5 stillede andringsfor-
slag. Mindretallet stemmer hverken for eller
imod de under nr. 2 og 8 stlllede aendringsfor-
slag.

Enhedslisten kan ikke stette lovforslaget om
Sund og Beelt Holding A/S. At oprette et selskab,
der skal vaere driftsselskab for broforbindelser-
ne, er der for s& vidt ikke noget i vejen med, men
lovforslaget er blevet til en sammenblanding af
en rekke politiske aftaler om takster og dertil
herende omgéelse af EU's statsstatteordninger
gennem havneopkeb, en kommende Femern
Belt-forbindelse, et usikkert grundlag for et bro-
bizzselskab, og ikke mindst en tdget beslutning
om overfersel af midler fra Banedanmark til
Sund og Belt-koncernen.

At man gnsker, at broselskabet skal sta for re-
investeringer og vedligeholdelse af togforbin-
delserne i bro og tunnel kan vaere udmarket,
hvis der vel at marke knytter sig nogle meget
praecise aftaler til, hvordan dette skal gores, Ba-
nedanmark har ikke féet midler til reinvesterin-
ger, og m.h.t. vedligeholdelse star det klart, at
Banedanmark skal godtgere Sund og Belt for
vedligeholdelsen pa et tidspunkt, hvor det er al-
men viden, at Banedanmark. faktisk ikke har
wgkonomien til det. Banedanmark kerer med un-
derskud, og stdr med en vedligeholdelsesopga-
ve, der er meget stor. Man kunne mistenke rege-
ringen for simpelthen ikke at stole pé, at Bane-



